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300D




Le progres:

1] fait la différence.

Avec la nouvelle génération de la gamme
moyenne 200D a 300 D. Mercedes-Benz
preésente un nouvel exemple de son con-
cept de voitures éprouvé dans le monde
entier: des berlines Mercedes congues
pour les loisirs en famille et les déplace-
ments professionnels.

Nouvelles de bout en bout.

Vu le haut niveau technique de la série
[}Fé[‘é{]{‘.ﬂh‘. 200 D a 300 D. allait-il
maintenant étre possible de réaliser un
modele réellement nouveau de bout en
bout et surtout plus performant dans les
fonctions essentielles. Cest fait et méme
bien: la différence n’a jamais été aussi
nette.

Dotée d’un trés grand nombre d’inno-
vations lﬂt:h[li{]UEE et de qualih?a vrai-
ment étonnantes, la nouvelle gamme
moyenne des Mercedes 200 D a 300 D
peut étre qualifiée de snouvelle généra-
tion=.

L (‘55(‘-]’!["@_ dl..l progres.

La qualité. lasareté de fonctionnement.
le maintien de la valeur sont toujours
présents chez Mercedes derriere les
solutions novatrices. Ces atouts sont et
restent les principes Mercedes tout au
long du développement de nouveaux
modeles.

(Test toutefois sur ces solides fonde-
ments que les solutionsd’avant-garde et
I'intelligence technique ont atteint ici
un niveau sans précédent.

Le progres, le vrai, va chez Mercedes
jusqu’a supprimer progressivement
toutes les contradietions existantes.
Les voitures de la nouvelle génération
sont plus légéres mais aussi plus résis-
tantes et plus sares. La consommation
est nettement inférieure pour un
moteur plus puissant et des performan-
ces plus élevées. Malgré des dimensions
extérieures pour ainsi dire inchangées.
le volume utile est plus important, le
confort nettement supérieur et les qua-
lités du train de roulement ont été éle-
veées a un niveau exceptionnel.

En matiére de respect de I'environne-
ment. les solutions proposées sur les
voitures Mercedes de la gamme
moyenne ont pri5 en compte tous les
concepts actuels et futurs que l'on
puisse imaginer.

Variation sur le theme du prugrés.

Des caractéres concordants.

Cette gamme de berlines trés perfor-
mantes comprend trois modeles dotes
de moteurs entierement nouveaux. La
Mercedes-Benz 200 D dotée du quatre-
cylindres. La 250 D dotée du cing-
cylindres. Et la 300 D équipée du six-
cylindres.

Différentes par leurs moteurs et leurs
performances, elles sont identiques
dans leur conception, leurs caractéris-
tiques et aussi dans I'étendue de la nou-
velle technieité, qui constitue a coup
sur un critere de référence pour cette
catégorie de voitures.

Observez bien la nouvelle génération
des Mercedes, étudiez et comparez les
caracteristiques techniques. Ne vous
privez pas d'un parcours d’essai. ne
serait-ce que pour enrichir vos expe-
riences personnelles.

Celui (qui l'-.xfg-l' hl‘mu‘{mp de lui-meéme
ou dont on attend beaucoup est aussi en
droit de poser des exigences. Les objets
quiil utilise couramment ne doivent
laisser sans réponse aucune des ques-
tions fondamentales qu’il se pose sur
I.l‘"r sens et ]l‘llr "r'EII!"'I.lT.

Publication Internationale: pour

If"ﬁ f:!l:llli.]]t"['"l"niﬁ d"' Hfli'.lhif' el [}F‘_
tions proposées, se reporter aux
spécifications particuliéres du
pays de commercialisation.
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Avant meme 1e
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1l serait peut-étre plus réaliste de dire
500 fois le tour de la terre mais. en fait,
la distance demeure la méme: les voitu-
res de la nouvelle gamme moyenne
Mercedes-Benz 200 D a 300 D ont par-

ouru lors de leur mise au point 20 mil-
liogs de kilometres d’essais et de tests.
Rarement une nouvelle série d auto-
mobiles\n"a fart preuve d’autant de
‘maturité

etours c
s

P Cetaérodynamisme est com plété par
un soubassement en grande partu: plat.
Les pare-chuut avecl sdes-
cendani tres-bas sous le véhicu]e, n ont
pas uniquenient une fonction protec-
trice. Ils concourent uire 'effet de
portance de 50% a 'avant e
I'arriére.

P Des déflecteurs intégrés dans les
montants avant permettent de tenir
propres les vitres latérales.

P Les angles d'inclinaison des vitres
empéchent les rayons du soleil de trop
réchauffer Phabitacle.

P It il ne s’agit pas la d’une énuméra-
tion minutieuse, mais de quelques
mples quisuffisent bien a montrerle
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Ainsi la carrosserie.

Chaque détail de cette ligne puis3
racée téemoigne des recherches qui o
été entreprises:

P Elle atteint un C, exceptionnel de
0.29, une des meilleures valeurs

jamais obtenues. de confort.










Une personnallte
marquee et remarquee

’aboutissement de pres de 7 années de
recherche etde développement: 'unité
parfaite des formes. des proportions et
des qualités fait naitre une impression
d’harmonie et de force tranquille.

La pureté des lignes révele la maitrise
du style et une fonctionnalité pensée
jusque dans ses moindres détails. Pas

d’ajouts, tous les éléments s’intégrent
merveilleusement, des pare-chocs anti-
encastrants aux blocs optiques arriére
anti-salissures en
rainures d écoulement des eaux, parfai-
temenl masquees.

Exclusive depuis des décennies, la phy-
sionomie Mercedes caractérise 'indivi-

passant par les

dualité unanime de ce modele, dont
I"habitacle intérieurn'empéche pasune
aérodynamique de pointe (Cx =10.29 a
0.30).

La longévité élevée des Mercedes est la
premiére des raisons pour ¢liminer
d’emblée tout tribut i la mode: c’est
ainsi que naissent des formes légitimées
par la fonctionnalité et 'esthétique, qui
restent done insensibles aux alll,al:|||f'.-'
du temps.

Une voiture (qui va toujours avec son
ll‘["[l:"' A= l't-"lll'l' dllx l..'i:l[“'i{'l‘.."" {h' Ii".l
mode. Une personnalité qui se détache
par ses qualités {‘xl'l‘ptinnnf-“f'ﬁ.




La diesel la plus
respectueuse de
lenvironnement. la
plusrentable et ainsi

la plus_ performante

qui SO1t.

[."avant-gardisme au degré le plus éleve
de la technique se manifeste au mieux
dans cette génération de moteurs de
conception entierement nouvelle. Avee
en toile de fond le demi-siecle d’expeé-
rience dont bénéficie Mercedes-Benz
dans le domaine du diesel. ¢’est 1c1 une
ere nouvelle qui commence pour cette
technologie.

Tout ce qui classe aujourd’hui les diesels
Mercedes dans une catégorie de voitures
i la rentabilité et a la fiabilité exemplai-
res, a encore ete systématiquement per-
fectionné sur les nouvelles quatre, cing
etsix-cylindres de lanouvelle série, atel
point que, pour la plupart de leurs
caractéristiques, elles ne le cedent plus
en rien aux voltures a essence.

- i - - — =
P R I T e O

a

Ceci s’exprime avant tout dans les per-
formances et le confort de marche. Une
puissance spontanée et un moteur par-
faitement régulier des le démarrage —
méme a basses températures — des
acceéléerations qui étaient auparavant
quasiment impensables pour une die-
sel. La puissance volumétrique de ces
trois modeles diesel. soit 26.5 kW/litre.
les place en téte de I'ensemble des die-
sels proposées sur le marché.

Et le plus remarquable, ¢’est que ces
nouvelles ]wrl}_lrnlam.‘u:i sont en tous
points respectueuses de l'environne-
ment. Les émissions de bruits et de sub-
stances nocives sont extremement basses,
lLes faibles émissions de bruit dues a la
conception meme du moteur sont
encore diminuées par le carénage inté-
oral du groupe moto-propulseur. Le
bruit typique diesel est pratiquement
devenu imperceptible.

']1ﬂLl'.f" une l'ilp"['it‘ [il" nouveanx lrll'i"“]{‘"t.'q
concourent aassurerune fiabilité etune
securiteé exceptionnelles. Exemples: la
courroie unique a tendeur automati-
que. la commande des soupapes (pous-
soirs eylindriques) avee compensation
hydraulique du jeu, le joint de culasse,
la chaine a doubles rouleaux pour I'en-




trainement de I'arbre a cames et la sus-
pension hydraulique du moteur sont
totalement exemptsd’entretien. Le pré-
chauffage du carburant évite la précipi-
tation de paraffine par temps froid. Etla
stabilisation pneumatique ou électro-
nique (sur la nouvelle 300 D) du ralenti
sarantit une adaptation automatique de
la marche du moteur a la température
de fonctionnement - toujours au
régime le plus bas possible.

La sobriété maximum est ici liée plus
que jamais a des performances considé-
rablement améliorées.
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Le nouveau moteur diesel quatre cylin-
dresdela 200D (53 kW) consomme par
exemple 7.0 litres au lieu de 10.2 litres,
a la vitesse constante de 120 km/h. Il
met 8.9 secondes de moins pour passer
de 0 a 100 km/h et atteint une vitesse

maxide 160 km/h*aulieude 135 km/h.
Le nouveau moteur diesel cing cylin-
dres de la 250 D (66 kW) et le nouveau
diesel six eylindres de la 300 D (80 kW)
ne sont, a 90 km/h, que légérement
moins sobres que le nouveau moteur de



la 200 D alors qu’a 120 km/h leur con-
sommation est identique. En cycle
urbain, leur consommation respective
de 8.9 et de 9,5 litres les place en-deca
des résultats obtenus par la plupart des
autres  véhicules considérés au-
jourd’hui comme trés peu gourmands.

Pourtant ces moteurs permettent des

performances égales a celles des voitu-
res a essence comparables.

Ainsi, la 250D passede 0a 100 km/h en
16.2 s. en atteint une vitesse maxi de
175 km/h*. Quant a la 300 D, elle n"a
besoin que de 13.7 s. pour passer de 0 a
100 km/h et parvient a une vitesse maxi
de 190 km/h*.

lLa réduction de la consommation de
carburant entraine non seulement une
diminution des fraisd’exploitation mais
également des émissions de gaz pol-
luants. Les valeurs moyennes des véhi-
cules de la nouvelle génération sont
environ de 20% plus basses que celles
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des modéles précédents pour une aug-
mentation simultanée des performances
de 25% environ.

Ce retournement décisif autant que
positif des valeurs établies — c’est-a-dire
cet amoindrissement sensible de I'éner-
gie utilisée et des dégagements de sub-
stances nocives pour 'obtention d'une
]Jicus gramh*. rt’?gulﬂrilﬁ des moteurs et
d’une meilleure évolution de leur

puissanrn. caracterise au mieux les exi-
gences de la conduite moderne.
l.a lr*-:*hniqur:'. du rrr{'}'L'IagP des gaz

* .

d’échappement a elle-aussi, d’emblée,
été adoptée dans notre gamme.

sur circuit fermeé
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Une nouvelle
dimension de conduite.

Empattement long, pneus taille basse,
voies larges, suspension arriere multi-
bras a roues indépendantes, suspension
avantajambes amortissantes et moteurs
de la nouvelle génération:

Un régal pour les techniciens et, pour
vous, la fascination de I'aventure.
Démarrage en douceur, accélération
irresistible. Le moteur réagit de suite a
la pression exercée sur I'accélérateur.
|.a voiture obéit au millimetre. Mais le
plus surprenant, c’est I'union de quali-
tés routieres ssportivess el sures a un
confort de marche sans pareil.

l.a différence avec une voiture conven-
tionnelle se faisant 1c1 particulierement

sentir, le conducteur se verra bien avisé
de rester malgré tout conscient de ses
responsabilités.

l.e chef-d’ ceuvre.

Un train de roulement sans égal dans
cette classe est le garant d'une nouvelle
dimension de conduite.

Une tenue de cap impeccable, comme si
la trajectoire eétait tracée a la regle.
Insensibilité au vent latéral. Stabilité
parfaite dans les virages, méme en alter-
nance de charge. que vous accélériez.
ralentissiez ou passiez les vitesses.

Securite de marche absolue t’]lli"]:-‘- que

soient le chargement et la vitesse. Com-
portement routier pratiquement neutre
avec une légere tendance sousvireuse,
facile & maitriser.

Vient s’y ajouter un roulement confor-
table et discret grace a des paliers de
caoutchouc aux suspensions avant et
arriere ainsi qu'a la suspension élas-
tique en 3 points du carter de pont.

En outre, des ressorts souples a grand
débattement combinés a4 des amortis-
seurs a gaz au réglage ferme, favorisant
pareillement confort et séeurité.

Des qualités routiéres inégalables
essentiellement dues a la suspension
avant a jambes amortissantes et a la sus-
pension arriére multibras.

Du déport négatif de I'essieu avant jus-
qu’aux 5 brasindépendants de chacune
des roues arriere, ce systeme extréme-
ment précis empeche les mouvements
autodirectionnels des roues et élimine
de ce fait les causes de déviations de la
trajectoire et de marche irréguliére.

Puissance de freinage et précision de la
direction.

Direction assistée de série. Amortisseur
hydraulique de direction: rattrapage
automatique du jeu: direction de sécu-
rité ou rien n'a été négligé. Du tube
ondulé déformable au maximum jus-
qu’'au pot anti-choc avee plaque rem-
bourrée. kit méme a présent une co-
lonne de direction réglable électrique-
ment comme équipement optionnel.
La conception du systeme de freinage a
été systématiquement axée sur une effi-
cience parfaite méme en cas de forte
sollicitation continue ainsi que sur une
réponse précise et sure, sans oublier le
probleme du respect de 'environnement.
Frein assisté a double circuitavee freins
a disque aux quatre roues.
Maitre-cylindre étagé favorisant une
réeponse parfaite.

A Tl'avant, des freins a disque a étrier
flottant moins sensibles a la chaleur.

Garnitures de frein sans amiante pour
toute la série. Systeme ABS en option.




I.a forme.
Des lignes qulvont

de pair avec la raison.

l.a forme des nouvelles Mercedes de la
gamme moyenne pose de nouveaux
jalons. Un exemple marquant: la grille
du radiateur reste le seul élément en
chrome. Le fruit d’'une réflexion lo-
gique et prévoyante, étant donné que
nous disposons a I'heure actuelle de
matériaux de valeur bien plus grande
dont la durabilité, la légéreté et la sou-
plesse sont encore supérieures. Pour
constituer une référence en matiere de

gott, il faut étre capable de flairer par
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avance, au sein des réalités d'au-
jourd’hui, les tendances de demain.

(est ainsi qu’il n’existe nulle part sur le
veéhicule de forme élaborée pour sa
seule beauté ou pour faire de I'effet. La
fonctionnalité s’est fondue dans la
volonté  esthétique du  styliste.
I’exemple le plus frappant: la partie
arriere  aérodynamique  Mercedes,
esquissée sur la classe S, renforeée surla
classe compacte, est ici devenue pour
des raisons d’aérodynamique et d’es-

pace, le signe distinctif de la ligne
Mercedes.

C'est ici toute la voiture qui porte les
signes de I'union — souvent difficile et
pourtant réussie — de la pratique avee
I'esthétique, de I'élégance des lignes
avec la fonctionnalité,




Un chet-d'eeuvre
de ratfinement.

l.es voitures Mercedes-Benz de cette
catégorie ont depuis toujours olfert
beaucoup d’espace, une conduite libre
de contraintes. un climat de détente

pour les passagers, une sécurité sur tous
les plan et une atmosphére d’élégance
ralfinée.

Sur les véhicules de la nouvelle genéra-
tion, il y a un peu plus de tout cela.
Plus de place pour les passagers arriere.
Moins de contraintes pour le condue-
teur. ;:__rrﬁ[:tf par exem p]ﬂ ala pﬂssihi]ité
de régler I'inclinaison de l'assise du
siege ainsi que sa hauteur. Appuie-téte
avant rz"ghlhlt':-: a I'aide de molettes.




Plus de détente pour les passagers per-
mise, entre autres, par les confortables
coussins de la banquette arriere dontles
sicges ont un caractere individuel, les
boucles de ceintures a portée de la main
¢t un eclairage arriere par contact aux
I:-urn'.-'t.

Plus de sécurité sur tous les plans: les
accoudoirs et les revétements de portes
a absorption progressive des choces v

contribuent. .~1lmus]]hﬁrre raffinee et

élégance moderne soulignées par le
bois précieux de la console centrale ou
les tissus des sieges en sept coloris har-
monisés aux 26 couleurs disponibles
pour la carrosserie.

Ce chef-d’eeuvre de raffinement offre.
bien entendu, un habitacle au niveau
sonore des plus discrets, un acceés pro-
tégé des salissures, un troisiéme pare-
soleil central, sans oublier un bruit de
[ermeture des portes réduit de moitié.

Pour ce qui de la qualité des matériaux

etde la finition, tout a été dit quand on a

cité le nom Mercedes.




Le calme,synonyme
de sécurité pour le

A conducteur.

L o P o e o
s

Tout ce qui détourne I'attention de la
conduite provoque le stress. Une plé-
thore d’instruments qui, sans arrét
fournissent des informations. des batte-
ries de voyants s'allumant sans raison
apparente. Latentative de faire du poste
de conduite un poste de pi|ul'af,_rl=
déplace I'attention du conducteur de
I"'extérieur vers I'intérieur.

Dans les nouvelles voitures. le calme
regne pour le conducteur. Tout est a sa
portée, dans son champ de vision,
accessible sans le moindre effort.

Tout ce qui veut attirer ['attention se
signale de lui-méme, en temps voulu.
Le superflu est laissé de coté.

Voici la philosophie Mercedes-Benz
pour le poste de conduite du présent et
de I'avenir: maintenir en forme. éviter
le stress et ameéliorer la sécurité rou-

Here.
Aucun p robleme de concentration.

_-"Lg|7~|1:‘|'~r11r-111 clair des instruments mar-
qufu-‘- de .:j.'tnln':-lrrs evidents pour un

rﬁpf.':ru;_ff* et une familiarisation F.::'l]'lil'll?é:.
Planche de bord anti-éblouissante.
Bonne visibilité, grace au champ de

e, W © VIR RS |




balayage maximum de I'essuie-glace et

a des surfaces vitrées panoramigues.
Tous les instruments de commande 3
bonne portée — concus et disposés selon
un concept ergonomique sans faille.

L n support pour le pied sauche. Pour
Pl I | :

les mains, un volant anti-dérapant
auquel suffisent pour le manceuvrer 3
tours de butée. En
<ajoute le réglage au millimétre pres du
sicoe et du volant.

Le systeme de chauffage et d’aération
ellicace estréglable séparément pour le
cote gauche etle eoté droitde la voiture.

butée a outre,

|.e conducteur et le passager avant
choisissent chacun leur Il.‘ll'lljn.'."raturl-.
e chauffage a régulation électronique

maintient la température constante,
"aération amene de I'air frais i volonté
sans courant d’air. cela s’entend.

D R e e S o
Tout sous controle.

e TN L R - s
Toutes les informations relatives au
lonctionnement de la voiture sont con-
trolées de facon perpetuelle.

S'il vous faut intervenir. vous en étes
informé a temps. Cela va du vibreur
d’omission d’extinection
phares jusqu’au témoin de défection
des ampoules d’éclairage extérieur, au
controle de fonetionnement de ’ABS.
de I"air-bag et du rétracteur de ceinture.

SONOre des

en passant par les téemoins d usure des

plaquettes de frein, et les témoins de
controle du niveau d’huile-moteur. du
liquide de refroidissement et de I'eau
dans le réservoir de lave-vitres.

(Quant au reste, aucun souci a se faire.
Tout fonetionne. Dans le cas d’une
défaillance. toutefois peu probable,
'un des 5000 service
Mercedes-Benz est a votre disposition
24 heures sur 24.

[t vous trouverez partout, en plus de la
qualité des produits, celle de ’assis-
tance Mercedes — la perfection techni-
que alliée a un soin méticuleux et au
grand dévouement de notre personnel.

pninls de
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Daimler-Benz a été, des 1939, le pre-
mier constructeur automobile 4 mettre
au point des éléments de sécurité (pro-
tection latérale, plancher rigide. co-
lonne de direction en trois parties).
En 1951 fut introduite la premiére car-
rosserie de sécurité du monde pourvue
d’un habitacleindéformable etde zones
a déformation progressive a 'avant et a
I'arriere.

Depuis cette époque, la sécurité des
véhicules Mercedes-Benz est toujours
restée bien au-dessus de la normale. 1]
en estde méme pourlanouvelle généra-
tion de la classe des Mercedes 200 D 4
300 D.

Des mesures qui, apres avoir fait main-
tes fois leurs preuves. ont été rendues
encore plus efficaces par I"addition de
nouveaux systemes de securite.

En complément de la sécurité active, la
sécurité passive.

[.a sécurité de conduite et la sécurité
physiologique des passagers de ces
nouveaux vehicules visent systémati-
quement a eviter les aceidents: étude
des causes d’accidents, recherche
dessourcesd’erreur pour lesanalvser et
L Y
les supprimer. Au dela des ressources
P




de la sécurité active, la sécurité pas-
sive aide a diminuer la gravité des acci-
dents et a réduire les risques de bles-
sures.

Les exigences:

» Résistance encore améliorée de I'ha-
bitacle aux collisions latérales etau ren-
versement.

» Des zones de contact particuliére-
ment souples a l'avant en cas de
choc avee des piétons et des 2 roues.
» Des serrures a tenon conique et péne
tournant tres résistantes. Elles ne s’'ou-
vrent pas en casde collision ni ne se blo-
(quent.

» Ni le volant ni les pédales ne péne-
trent dans I"habitacle en ecas de choe.
P Rétracteur de ceinture 4 commande
¢lectronique de série pour les sieges
avant.

» Laplanche de bord est rembourrée a

T
T

la hauteur des genoux et concue pour
absorber les choes.

P Emplacement protégé du réservoir
de carburant au-dessus du pont arriere,
Laroue de secours placée dans le coffre

-
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a bagagessertal’absorptiondelénergie
en cas de choe arriere.

Protection nouvelle en ecas de choe
asymetrique.

Une performance Mercedes-Benz qui
n'a pas son pareil: la protection su pplé-
mentaire en cas de collision dissymétri-
que —d apres les statistiques, le genre le
plus courant de collision frontale.

Les voitures de la nouvelle génération y
sont préparées de par leur conception.
En cas de collision, I'énergie est absor-
bée tout aussi bien par I'autre coté de
la partie avant que par I’ensemble de
la structure de la voiture. L'habitacle
conserve sa forme initiale et les quatre
portes peuvent s’ ouvrir aisément.



Le

bilan

impre ssionnant

u

progrés.

Le progres dans la construction auto-
mobile se mesure aux bénéfices qu'en
retire I’étre humain: condueteur, passa-
gers, autres usagers de la route dansune
situation concrete. Ne peut étre qualifié
de progres que ce qui résoud les proble-
mes, diminue les contraintes. concourt
a la détente et a la sécurité.

Toutle reste, méme les développements

d’avant-garde, n’a pas de sens ni de
valeur.

Les voitures de la nouvelle génération
de diesel aspirent a sortir du lot par les
progrés réalisés. La preuve en est la
multitude de solutions inédites.

l.es plus remarquables sont énumérées
ci-dessous dans le but de démontrer
leur sens et leur valeur et de prouver
que les mots renferment des faits.

Suspensinn avant a jami:-r:s amortis-
santes. Amortisseurs et ressorts hélicoi-
daux distinets. Variation minime du
pincement, d’ou excellente stabilité
directionnelle, indépendamment de
Pétat de charge du véhicule. Ce qui
implique une réaction directe et précise
des éléments d’amortissement. Pas de
réaction dansla direction lors des chan-
gements de revétements grice aux
roues a déport négatif.




Suspr‘nsinn arriere multibras. Les
cing bras de guidage assurent une coor-
dination cinématique et élastique qui
leur permet de parer a tout mouvement
directionnel importun des roues arriére
et d’obtenir ainsi une précision de con-
duite optimale. Aucun essieu conven-
tionnel n'est en mesure de fournir une
telle séeurité et un tel confort de con-
duite. Le déport négatif des roues, (ui
ne subit que de minimes modifications
et ne devient jamais positif, garantit un
parfait guidage latéral.

Les avantages restent acquis quels que
soient les contraintes. la charge du véhi-
cule et I'état des routes.

Cnurrnip unique. Courroie unigue
pour tous les organes auxiliaires. Gain
de place et de puissance, entretien sup-
primé et longévité supérieure.

Si]r_-.nl]]]m:r'_: amortis  hydraulique-
ment. Les vibrations se produisant au
niveau des silentblocs sont amortis
hydrauliquement ce qui signifie: moins
d’usure au niveau du moteur et plus de
silence dans I’habitacle. Par ailleurs. ce
nouveau systeme de suspension du
moteur rend tout entretien superflu.

Cmnp:-nr_:alinn hydraulique du jeu
des soupapes. Le jeu des soupapes est
toujours réglé de facon optimale. La
compensation hydraulique du Jeu évite
les pertes de puissance et ne nécessite

pas de rnlglagu‘. l.a rﬁ-t,__rularih? du moteur

reste parfaite, méme en cas de sollicita-
tions fortes et continues.

A_HS et sac gonflable. Toutes les voi-

tures de la nouvelle gamme moyenne

Mercedes-Benz peuvent étre equipées
du systeme antiblocage et de I'air-bag
(en option).

Culunnﬂ de direction a réglage élec-
trique. A partir de sa position initiale, la
colonne de direction peut étre reculée
de 35 mm ou avancéede 25 mm aracea
un simple commutateur (en option).

Dir‘{‘:{:Liﬂtl de sécurité. Le méeanisme
de direction est logé dans un emplace-
ment protége derriére I'essieu avant. En
cas d’une collision grave, I'énergie est
absorbée par le tube ondulé, dont la
capacité a se déformer est importante.
La colonne de direction ne pénétre pas
dans ["habitacle.

Lr- retracteur de ceinture a com-




mande électronique: en série pour les
sieges avant. A partir d’'un choe dont
Iintensité est déterminée avec préci-
sion, un détecteur éiectrmlique
déclenche un mécanisme quiresserre la
ceinture en l'espace de quelques mil-
liemes de secondes. Le conducteur et le
passager avant sont fermement retenus
sur leur siege.

A.ppuis-létﬂ rabattables. Pourassurer

au conducteur une bonne wvisibilité

arriere, les appuis-téte arriére peuvent
etre rabattus depuis la planche de bord
lorsque les places sont inoccupées (sur
demande).

Eﬁﬁuiu-glmrf- panoramique a com-
mande lﬁ]f*:-:l'ﬂpi{{l:,e. En hulu}.'unl 36%
du pare-brise, il établit un record du
monde. Méme i vitesse élevée. cet es-
suie-glace aérodynamique ne se souléve
pas. Les deux buses de lave-glace sont
chauffantes: aucun risque de gelen hiver.

Rigidiu’? latérale. Rigidité latérale
améliorée par des éléments transver-
saux renforcés et une traverse supplé-
mentaire. Lesportes, serties dansle sens
de la longueur résistent mieux aux
chocs. Lors d'une collision, elles se
<retractent» par le basversleslongerons
latéraux.

il Jnuveaux [}arﬂ-trhmr.-_: a 'avant et a
I'arriere. Les blocs de mousse et les




¢léments circulaires sont placés entre
une traverse d’acier haute résistance et
un entourage de protection en matiere
synthétique revétue. Le pare-chocs
reprend sa forme de lui-méme en cas de
choec contre un obstacle fixe a une
vitesse maximum de 4 km/h.

Lr-s sieges avant. Le réglage en hau-
teur et eninclinaison de I"assise du siege
du conducteur fait partie de ]’équipf_‘-
ment de série (sur demande pour le pas-
sager avant).

|.a commande électrique de la position
des sieges est livrée sur demande avec
-mémoire=. Celle-ci permet d’enregis-
trer deux positions du siege qui peuvent
etre retrouvees sur simple pression du
bouton lorsqu’entre-temps, la position
du sicge a été modifiée. Il est également
possible d’y mémoriser le réglagf* en
approche du volant.

| ossature a ressorts d’acier des sieges
avant absorbe les oscillations et offre
ainsi un maintien excellent. Une bonne
découpe des sieéges et un capitonnage
agréable offrent une garantie de bien-
étre, méme pour un long voyage.

Cnfl'rn 4 hagag#a [.a partie arriere
;u'~rnd}'numiquv dessinee par Mercedes

permet de loger un vaste coffre a ba-
sages dunvolume de 520 litres. Grace a
<a découpe en V, le seuil du coffre est

tres bas, ce qui facilite le chargement et
le déc'hurgﬁmpnt. LLes bloes optiques

arriere sont de gnmd{* surface.

Régu|aliﬂn automatique de la tempe-
rature de chauffage dans I'habitacle.
Un réglage électronique maintient cons-
tante toute température de chauffage
seélectionnée entre 16 et 32°C. 1 est pn':-"-—
sible de choisir individuellement la
température pour le coté gauche et le
coté droit de la voiture.

Un elimatiseur manuel est livrable en
option: les mollettes de sélection de
température commandent le chauffage
ou la elimatisation selon le cas.

Un climatiseur automatique est égale-
ment livrable en option: dans ce cas.
une seule mollette de sélection com-
mande la température de ’habitacle.

Cm]l]'ﬂit des niveaux de liquides et
de I'éclairage. Les témoins intégrés a la
planche de bord se manifestent lorsque
I’huile, le liquide de refroidissement,
I'eau du lave-glaces et du lave-phares
(en option) n’atteignent pas leur niveau
minimum. Les avertisseurs lumineux
signalent les défections de toutes les
ampoules d’éclairage extérieur sans
oublier celui de la plaque d'immatricu-
lation. Il s’agit la d’un systéme unique
en son genre.




Qui dit mieux?
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Les voitures de la nouvelle génération
Mercedes regroupent une quantité iné-
galée de progres sensés et précieux, réa-
lisés dans tous les domaines. Une tech-
nique de pointe, une sécurité d avant-
garde, un rapport performance/con-
sommation exemplaire, une qualite

B T RNy B [ it e

inégalée: autant de facteurs qui per-
mettent a ces voitures d’occuper une
place de leader dans leur catégorie.

Des solutions techniques idéales dans
les différents domaines, dont I'’harmo-
nie parfaite a pour fruit une fonction-
nalit¢ menée a la perfection. Une con-
duite raffinée et moderne. La preuve
indiscutable de la compétence de
Mercedes-Benz au niveau de la cons-
truction automobile internationale.

[n parcours d’essai vous fera mesurer
I'étendue du progres réalisé.




Mercedes-Benz 200D

L/équipement de base

\loteur

Systeme diesel; chambre de précombus-
tion Mercedes-Benz: quatre cylindres en
ligne de 1997 em”; 53 kW (72 ¢h/DIN) a
1600 tr/mn: élévation automatique du
ralenti: pompe d’injection en ]igm‘: com-
pensation hydraulique du jeu des sou-
papes: entrainement par courroie unigque i
siries et tendeur mttnnlaliqlw.

Boite de vitesses/embrayage

Boite a 4 rapports entierement synchroni-
ses par loree, levier au plancher, marche
arriere synchronisée; embrayage mono-
:{thur a sec avec rattrapage Ellll-ﬂmillil'[l.li‘
du jeu. Sur demande: boite de vitesses
Mercedes-Benz a 5 rapports, boite automa-
tique Mercedes-Benz 4 rapports également
disponible avec Tempomat.

Carénage du groupe motopropulseur

L.e compartiment du moteur et de la boite
de vitesses est isolé vers lextérieur par un
carénage fixé au véhicule. Capot-moteur et
tunnel de boite de vitesses sont recouverts
d'un revétement insonorisant. En outre, des
joints de caoutchouc calfeutrent la capot-
moteur et les bloes optiques, diminuant
encore ainsi les émissions sonores du moteur.

Trains AV = AR

Suspension avant a jamhes amortissantes
avec triangles obliques et géométrie anti-
plongée: dépﬂrl négatif des roues, suspen-
sion arriere a 5 bras par roue; géomeétrie
anticabrage et antiplongée. Sur ﬁemandc:
correcteur d’assiette hydropneumatique a
I"arriere.

Suspension

Sur chaque train: deux ressorts hélicoi-
daux, un stabilisateur, deux amortisseurs a
pression de gaz.

Freins

Systeme de freinage assisté a double cir-
cuit; freins a tﬁﬁ{[uu a etrier flottant a
I"avant, a étrier ixe a "arriére; servofrein a
dépression; frein de stationnement au pied
comportant des machoires de frein su pplé-
mentaires et des tambours séparés: témoin
de fonetionnement des deux circuits: indi-
cateur d'usure des garnitures exemptes
d’amiante. Sur demande: systéme antiblo-
cage Mercedes-Benz.

Direction

Direction assistée Mercedes-Benz: amor-
tisseur de direction: plaque rembourrée
arande surface sur le moyeu de volant; pot
antichoes déformable sous la plaque rem-
bourrée; colonne de direction déformable.
Joitier de direction placé loin derriere
I"'essieu avant. Sur demande: réglace longi-
tudinal {':lt't'lriquv. de la colonne [Tl" [ﬁrt“{*liml.

(arrosserie
(Carrosserie tout acier autoportante; habi-
tacle indéformable, résistant a la torsion (cel-

lule de sécurité): réservoir de carburant au-
dessus du train arriere: parties avant et
arriere absorbant les choes: visibilité opti-
male de tous les eotés: vitrage panoramique
en verre de sécurite: (uatre i]ﬂrlt-s. l:-ult_;m-lm
de protection élastique des deux cotés: sys-
teme élastique de pare-choes en matiere de
synthése renforcée de fibres de verre a
Iavant et a larriere. Sur demande: toit
ouvrant relevable 4 commande électrique.

Sieges

Forme anatomique. Assise des sieges avant
profilée <en coin=; ressorts harmonisés a la
suspension de la voiture et a la position
assise; sieges avant réglables en approche et
en inclinaison du dossier: siege L‘l:.l conduc-
teur réglable en hauteur et en inclinaison de
I'assise, ancrage antichocs: ceintures de sécu-
rité trois points réglables en hauteur avec
enrouleur automatique et rétracteur de cein-
ture, appuie-téte de sécurité réglables en
hauteur a laide d'une molette sur les sieges
avant; a arriére, deux ceintures de sécurité
deux points avee enrouleur automatique,
ceinture abdominale au centre,

Chaulfage/aération

Amenée permanente d’air chaud ou froid
sans courants dair: réglage électronique de
la température de I”haﬁlilur]{- indépendante
de la vitesse, capable de maintenir constante
toute température seélectionnée entre 16° et
32°C; répartition de lair vers le pare-
brise, les glaces latérales, le plancher avant
et amence d'air séparée vers le plancher
arriere: chau rfugl:': sf-paré des cotés droit et
cauche: grande buse d’accés dair frais
dans la pﬁmche de bord: réglable en con-
tinu dans toutes les directions: lunette
arriere chauffante. Soufflante radiale a
quatre positions avec volet d’air principal.
Sur demande: elimatiseur ou elimatisation
automatique.

Pare-brise

Verre de sécurité feuilleté: lave-elace élec-
trique avee deux buses dﬂuhiljus chauf-
fantes: essuie-glace panoramique a fonc-
tionnement intermittent commandé par
levée, deux vitesses de marche et com-
mande par commodo au volant.

Eclairage

Phares rectangulaires avee feux de posi-
tion, feux de croisement asymétrique, feux
de route, antibrouillards (équipement 2
iode): réglage pneumatique de la portée
des phares en fonction de la charge; feux
de stationnement: feux arriere:; feux de
stop: phares de recul: feux arriére anti-
brouillards: éclairage de la plaque d'im-
matriculation: éclairage des instruments
réglable en continu; éclairage de I"habi-
tacle a relais temporise et liseuse ﬁl.lpp]é-
mentaire pour le passager avant; éclairage
de la partie arriere de I'habitacle: éclairage
pour cendrier, boite a gants, commande ﬁn
chauffage et d’aération et coffre i bagages.

Equipement de signalisation

Clignotants a rappel automatique; contact
a impulsion pour signaux de dépassement
commandé par commodo au volant: aver-
tisseur sonore: avertisseur lumineux: feux
de stop: sigmll de détresse.

Serrures

Serrures i tenon conique sur toutes les por-
tes: securité enlants aux portes arriére: ser-
rure de colfre a bagages: antivol combiné
la commande de [}rtithelufﬂlgﬁ el au verrou
de répétition de démarrage: ¢lé principale
a quatre gorges pour portes. antivol, boite a
gants, bouchon du réservoir de carburant
et colfre a bagages: clé annexe seulement
pour portes et antivol.

Instruments

Planche de bord rembourrée a déforma-
tion progressive; indicateur de vitesse;
manometre de pression d’huile: indicateur
de température d’huile-moteur: jauge de
carburant: thermométre de liquide de
refroidissement: témoins de fonctionne-
ment des freins de service et du frein de sta-
tionnement: témoin de r]mrgﬂ: répetiteur
de clignotants: témoins de feux de route,
du feu arriere antibrouillard et de la
réserve de carburant: indicateur d’usure
des garnitures de freins: montre a quartz:
totalisateur kilumf'[ri:[urr: compteur jour-
nalier: témoins de niveau d’huile-moteur.
de liquide de frein, de refrigérant et d'eau
de lﬂ‘ﬂ?-g]ut'es: controle de préechauffage et
de I'éclairage extérieur. '

Divers

Console médiane garnie de bois précieux:
vide-poches entre les sieges avant et sur les
portes avant; boite a gants verrouillable:
rt'lnwiﬁl'ur[}unur;lmil]ltneulli-{!l}lmliﬁsunl:
retroviseur extérieur réglable de I'inté-
rieur, également anti-éblouissant; trois
pare-soleil rembourrés, avec miroir métal-
lique de sécurité pour le passager avant;
trois poignées de maintien au cadre de
pavillon: patéres aux poignées de maintien
arriere: accoudoirs rembourrés avee poi-
gnées aux portes: cendrier avee allume-
cigares a lavant; cendriers rabattables
dans les portes arriere: moquette de
velours bouclé a 'avant et a arriére; com-
partiment de rangement dans le renfonce-
ment destiné a la roue de secours: anneaux
de remorquage a l'avant et a arriére;
lriilng]t‘: de []rﬁsigmllisﬂlinn: nécessaire de
premiers secours dans la plage arriere.



Mercedes-Benz 250 D

Léquipement de base

Moteur

Systeme diesel; chambre de précombus-
tion Mercedes-Benz: cing cylindres en
ligne de 2497 em’: 66 kW (90 ch/DIN) a
4600 tr/mn: élévation automatique du
réegime de ralenti: pompe d'injection en
I|trm-' compensation hydraulique du jeu
rlr*-'- EHUE}JPPG entrainement par courroie
umqm:. a stries et tendeur dl_l'l{l['l'ld'lll']Ll'l'.‘.

Boite de '.fllriwi.frmhra'y age

Bl]]{{' TJ.'.' '\'ItL""'\bL"! :l -'.'l rd[]purtb I'!-"n- nt‘hrnnlﬁr‘w
par force, levier de vitesses au plancher,
marche arriere synchronisée: embrayage
monodisque a seec avec mururugc auto-
matique du jeu. Sur demande: boite auto-
matique Mercedes-Benz a 4 rapports
¢galement disponible avec régulateur de
vitesse Tempomat.

Carénage du groupe motopropulseur

L.e compartiment du moteur et de la boite de
vitesses est isolé vers l'extérieur par un caré-
nage [ixé au véhicule. Capot-moteur et tun-
nel de boite de vitesses sont recouverts d’un
revétement insonorisant. En outre, des joints
de caoutchouc calfeutrent la capot-moteur
et les blocs optiques, diminuant encore ainsi
les émissions sonores du moteur.

Trains AV - AR

Suspension avant i jambes amortissantes
avee triangles obliques et gf*mufllril‘ anti-
plongée; déport négatif des roues, suspen-
sion arriére a 5 bras par roue: géometrie
anticabrage et antiplongée. Sur {Irrm.mth?.
correcteur d'assiette hydropneumatique a
"arriere.

Suspension

Sur chaque train: deux ressorts hélicoi-
daux, un stabilisateur, deux amortisseurs a
pression de gaz.

Freins

Systeme de fr[-magf- assisté a double eir-
cuit; freins a dlaquv a étrier flottant a
I"avant. i étrier fixe a4 arriere: servolrein i
dépression; frein de stationnement au pied
comportant des miachoires de frein supplé-
mentaires et des tambours sépares: témoin
de fonctionnement des deux eirenits: indi-
cateur d'usure des garnitures exemptes
d’amiante. Sur demande: systeme antiblo-
cage Mercedes-Benz.

Direction

Direction assistée Mercedes-Benz; amor-
tisseur de direction: plaqut'. rembourrée
orande surface sur le moyeu de volant: pot
antichoes déformable sous la plague rem-
bourrée: colonne de direction déformable.
Boitier de direction placé loin derriere
I'essieu avant. Sur demande: réglage longi-
tudinal électrique de la colonne de direction.

Carrosserie
(Carrosserie tout acier autoportante: habi-
tacle indéformable, résistant a la torsion (cel-

lule de sécurité); réservoir de carburant au-
dessus du train arriére: parties avant et
arriere absorbant les choes: visibilité upu-
male de tous les cotés: vitrage panoramique
en verre de sécurite: quatre portes, h.umr-ttc-
de protection élastique des deux cotés: sys-
teme ELhU{]lll: de pare-chocs en matiére de
synthése renforcée de fibres de verre a
"'avant et a larriére. Sur demande: toit

ouvrant relevable a commande electrique.

=LE"

Sleges

Forme anatomique. Assise des siéges avant
profilée <en coin=: ressorts harmonisés a la
suspension de la voiture et a la position
assise: sieges avant réglables en approche et
en inclinaison du dossier: siege du conduc-
teur réglable en hauteur et en inclinaison de
l"assise. ancrage antichoes: ceintures de sécu-
rit¢ trois points réglables en hauteur avec
enrouleur Hlllﬂmillif[llt‘ et rétracteur de cein-
ture, appuie-téte de sécurité réglables en
hauteur a l'aide d'une molette sur les sieges
avant; a arriere. deux ceintures de sécurité
deux points avec enrouleur automatique,
ceinture abdominale au centre.

Chauffage/aération

Amenee permanente d’air chaud ou froid
s4ans couranis d airs Fglﬂgf‘ t‘l’l"{'lrﬂnlqutj dl
la température de Phabitacle indépendante
de la vitesse, capable de maintenir constante
toute température sélectionnée entre 16° et
32°C; répartition de lair vers le pare-
brise, les glaces latérales, le plancher avant
et amenée d’air séparée vers le plancher
arriere: chauffage 51*[:-;&1‘6- des cotés droit et
csauche: grande buse daccés dair frais
:me: la p]anrhe de bord; réglable en con-
tinu dans toutes les directions: lunette
arriere chauffante. Soufflante radiale
quatre positions avec volet d’air principal.
Sur demande : climatiseur ou climatisation
automatique.

Pare-brise

Verre de sécurité feuilleté: lave-glace élec-
trigque avec deux buses doubles chauf-
fantes: essuie-glace panoramique a fone-
tionnement intermittent commandé par
levée, deux vitesses de marche et com-
mande par commodo au volant.

Eclairage
Phares rectangulaires avec feux de posi-
tion, feux de croisement asymétrique, feux
de route, antibrouillards (équipement a
iode): réglage pneumatique de la portée
des phares en lonction de la charge: feux
de stationnement: feux arriére; ’th; de
stop: phares de recul: feux arriere anti-
brouillards; éclairage de la plaque d’im-
matriculation; éclairage des instruments
réglable en continu; cc]mrﬂgc de I'habi-
tacle a relais temporisé et liseuse supp[fy—
mentaire pour le pa::m%er avant; éclairage
de la partie arriere de 'habitacle: éclairage
pour cendrier, boite a gants, comma ndeﬁ
chauffage et d’aération et coffre a bagages.

Equipement de signalisation

L Il“l‘ku[dl'llb a r.appt*l dulnm.lllqu{' contact
a1 l]'l'l]']lil‘-l{:l'['l pour signaux de dépassement
commandé par cummﬂdﬁ au volant: aver-
tisseur sonore; avertisseur lumineux;: feux
de stop: signal de détresse.

Serrures
Serrures a tenon con ique sur toutes les por-
tes: sécurité enfantsaux portesarriere; ser-
rure de coffre a hag ages: antivol combine a
la commande de []I‘t‘(‘l]"lllﬂﬂ"t* el au verrou
de répétition de démarrage: clé principale
a quatre gorges pour portes, antivol. boite &
oants, bouchon du réservoir de carburant
et coffre a bagages: clé annexe seulement
pour portes et antivol.

Instruments

Planche de bord rembourrée i déforma-
tion progressive: indicateur de vitesse:
manometre de pression d’huile: indicateur
de température d’huile-moteur; jauge de
carburant: thermomeétre de liquide de
refroidissement: témoins de fonctionne-
ment des freins de serviee et du frein de sta-
tionnement: témoin de charge: répétiteur
de t'|ignuluntﬁ: tétmoins de feux de route,
du feu arriere antibrouillard et de la
réserve de carburant: indicateur d’usure
des garnitures de freins; montre a quartz:
totalisateur kilométrique: compteur jour-
nalier; temoins de niveau d’huile-moteur,
de liquide de frein, de n’*frigémm et d'eau
de ]d\’l"gid{"l‘h controle de préchauffage et
de I'éclairage extérieur.

Divers

Console médiane garnie de bois précieux;
1’id['.-p|:mhu5 entre les sieges avant et sur les
portes avant: boite a gants verrouillable:
retroviseur Panuramit[uranti“ﬁh]m:isﬁan[
retroviseur exteérieur réelable de 'inté-
rieur, ¢galement anti- PTJ[DUI'-SEI.['I'I trois
!hlrt--:-uleli rembourrés, avee miroir métal-
lique de sécurité pour le passager avant:
trois puilrm'*l's de mainlif‘n au cadre de
pawl]ml* patéres aux poignées de maintien
arriere: accoudoirs rembourrés avece poi-
gnées aux portes: cendrier avee allume-
cigares a l'avant: cendriers rabattables
dans les portes arriere: moquette de
velours bouelé a Favant et a larriére:; com-
partiment de rangement dans le renfonce-
ment destiné a la roue de secours; anneaux
de remorquage a l'avant et a Darriére;
triangle de presignalisation: nécessaire de
premiers secours dans la plage arriére.

Les informations contenues dans ce catalogue sont i
considérer comme dpi}rmi matives.,

L é¢ Ui peme nt de base Prl"'ht ni¢ dans ce ¢ ..Jl.liu:rlu n est
val: I}lll fque pour la Hépublique fédérale d Hlum.]gm‘r
Les illustrations II-I‘IHl mi comporter des & 1||p1*|]u-nl_;-.
speciaux non compris dans la fourniture llil’ série.
Sous toutes réserves de modifications de la conception
el des fournitures.



Mercedes-Benz 300D
Léquipement de base

Moteur

Systeme diesel: chambre de précombus-
tion "&lercedE?Benﬂ six eylindres en ligne
de 2996 ¢m”; 80 kW {][1'9 ch/DIN) a -lﬁﬂﬂ
tr/mn; f.*lchllmu :Illti"['l:l“l']l][' du I‘E‘U]]T][‘
de ralenti; pompe d’injection en hgm-*
compensation hydraulique du jeu des sou-
papes; entrainement par courroie unigque a
stries et tendeur dulumahqup.

Boite de \e][rsqrbfrmhmyﬂwr

Boite de vitesses a 5 rapports synchronises
par force, levier de vitesses au plancher,
marche arriere synchronisée; embrayage
munudiﬁt[lm a sec avec rattrapage automati-
que du jeu. Sur demande : boite automatique
Mercedes-Benz a 4 rapports également dis-
ponible avec régulateur de vitesse Tempomat.

Carénage du groupe motopropulseur

L.e compartiment du moteur et de la boite
de vitesses est isolé vers I'extérieur par un
carénage fixé au véhi[:ulu.[:upu[-mnlf:urEt
tunnel de boite de vitesses sont recouverts
d'un revétement insonorisant. En outre,
des joints de caoutchouc calfeutrent la
capot-moteur et les blocs uphquEb dimi-
nuant encore ainsi les émissions sonores du
moteur.

Trains AV - AR

Suspension avant a jambes amortissantes
avec triangles uhliques et géomeétrie anti-
[l!un"EE dEIJﬂl"l negatlf {IEH roues, buipen-
sion arriére a 5 bras par roue: géométrie
anticabrage et antiplongée. Sur demande:
correcteur d’assiette hydropneumatique a
I"arriere.

Suspension

Sur chaque train: deux ressorts hélicoi-
daux, un stabilisateur, deux amortisseurs a
pression de gaz.

Freins

Systeme de frf'magr‘ assisté a double cir-
cuit; freins a dlﬁl‘.]!.lL a etrier flottant a
'avant, a étrier fixe a 'arriére: servolrein a
dépression: frein de stationnement au pied
c umpﬂrl&nl des machoires de frein EUPPIE'
mentaires et des tambours ":F[}d]'l"‘q témoin
de fonctionnement des deux eircuits: indi-
cateur d'usure des garnitures exemptes
d’amiante. Sur demande:: systeme antiblo-
cage Mercedes-Benz.

Direction

Ihirection assistée Mercedes-Benz: amor-
tisseur de direction: plaque rembourrée
orande surface sur le moyeu de volant; pot
antichoes déformable sous la plaque rem-
bhourrée: colonne de direction déformable.
Boitier de direction placé loin derriére
I'essieu avant. Sur demande: réglage longi-
tudinal électrique de la c-:-lunneﬁ direction.

Carrosserie
Carrosserie tout acier autoportante; habi-
tacle indéformable, résistant a la torsion (cel-

lule de sécurité): réservoir de carburant au-
dessus du train arriére: parties avant et
arriere absorbant les choes; visibilité opti-
male de tous les eotés: vitrage panoramigue
en verre de séc Llrl'lf.‘ (uatre [mrtm h;lgm'lh-
de protection élastique des deux cotés: sys-
teme élastique de pare-choes en matiére de
synthése renforeée de fibres de verre a
Favant et a larriere. Sur demande: toit
ouvrant relevable a commande électrique.

Sieges

Forme JndlﬂmtIIlt{' Assise des sieges avant
profilée <en coin=: ressorts harmonisés a la
suspension de la voiture et a la position
assise; sicges avant réglables en .-.:Fprm:he et
en inclinaison du dossier; siege du conduc-
teur réglable en hauteur et en inclinaison de
I'assise, ancrage antichoes: ceintures de séeu-
rité trois points réglables en hauteur avec
enrouleur automatique et rétracteur de cein-
ture, appuie-téte de sécurité réglables en
hauteur a l'aide d’'une molette sur les siéges
avant; a l'arriere, deux ceintures de sécurité
deux points avee enrouleur automatique,
ceinture abdominale au centre.

Chauffage/aération

Amenée permanente d’air chaud ou froid
sans courants d’air: réglage électronique de
la température de I'habitacle indépendante
de la vitesse, capable de maintenir constante
toute température sélectionnée entre 16° et
32°C; répartition de I'air vers le pare-
brise, les glaces latérales, le plancher avant
et amenée d’air séparée vers le plancher
arriere; r:lmuffage séparé des cotés droit et

auche; grande buse d’acces d’air frais
gans la plﬁm:he de bord; réglable en con-
tinu dans toutes les directions; lunette
arriere chauffante. Soufflante radiale
guatre positions avec volet d’air principal.

ur demande: climatiseur ou climatisation
automatique.

Pare-brise

Verre de sécurité feuilleté: lave-glace élec-
trique avec deux buses doubles chauf-
fantes; essuie-glace panoramique a fone-
tionnement intermittent commandé par
levée, deux vitesses de marche et com-
mande par commodo au volant.

Eclairage

Phares rectangulaires avec feux de posi-
tion, [eux de LTUI.':-E‘I'I:'IE[‘II asymétrique, feux
de route, antibrouillards (équipement a
iode): réglage pneumatique de la portée
des phares en fonction de la charge: feux
de stationnement; feux arriere; feux de
stop: phares de recul: feux arriére anti-
brouillards: éclairage de la pldqur d’im-
matriculation: P['Idll‘dﬂ'{" des instruments
rt:g]::lblL en continu; L[‘]-]Ir'dg'l_‘ de I'habi-
tacle a relais temporisé et liseuse supplé-
nlEﬂ.lﬂIrE FI{.'ILIr I.E ]]'tlﬁS:]gEl‘ avant; t‘tld]rd"i.‘
de la partwarrwrvdv! habitacle: éclairage
pour cendrier, boite a gants, commande ﬁt‘

{-.haul'fagﬂ et d’aération et coffre a hagugus.

Equipement de signalisation

Clignotants a ra |:r|:-£-i automatique: contact
a lm]:-ul-mn pour signaux de dépassement
commandé par commodo au volant: aver-
tisseur sonore: avertisseur lumineux: feux
de stop: signal de détresse.

Serrures

Verrouillage central a pression et dépres-
sion: serrures a tenon conigue sur toules
les portes: securité enfants aux portes
arriere: serrure de coffre a bagages: antivol
combiné & la commande de prr‘t‘h.lllffd"ﬂ
et au verrou de repétition de -:h'm.irm"e
clé principale a quatre gorges pour portes,
antivol, boite a gants, bouchon du réservoir
de carburant et coffre & bagages: clé
annexe seulement pour portes et antivol.

]IlSlrl.l menlts

Planche de bord rembourrée a déforma-
tion progressive; indicateur de vitesse:
manometre de pression d’huile: indicateur
de ll}mpemlur:‘ d’huile-moteur: jauge de
carburant: thermométre de liquide de
refroidissement: témoins de fonetionne-
ment des freins de service et du frein de sta-
tionnement: témoin de charge: répétiteur
de {'Hglmlﬂn[s: temoins de [eux de route.
du feu arriére antibrouillard et de la
réserve de earburant: indicateur d’usure
des garnitures de freins; montre & quartz;
totalisateur l-;ifumf'lrit[lw: compteur jour-
nalier; témoins de niveau d’huile-moteur,
de liquide de frein, de réfrigérant et d’eaun
de lm-’i:“;-_];u es: controle de prée imuffdlrv el

de I’ m'].umw extérieur.

Divers

Console médiane %lrniu de bois précieux:

vide-poches entre les sitges avant et sur les
[mrlP::. avant; boite a ;__,Jnla verrouillable:
retroviseur |mnurdm|f[m'dllll ~-¢blouissant:
rétroviseur extérieur réglable de inté-
rieur, également anti- L*T)lum:.mml' trois
pare- 'r[]ll_"‘ll rembourrés, avec miroir métal-
hquu_' de sécurité pour le passager avant:
lrﬂl“- []UIU"[":'""- d{" [:luil'lll[‘n ALl [q.ldr'[' df"
[mwllml, [mu* es aux I][llgl‘lt‘t‘h de maintien
arriere; accoudoirs rembourrés avec poi-
gnées aux portes; cendrier avee allume-
cigares a lavant: cendriers rabattables
dans les portes arriére: moquette de
velours bouclé a 'avant et a arriére: com-
partiment de rangement dans le renfonce-
ment destiné a la roue de secours; anneaux
de remorquage a l'avant et a larriére;
triangle de presignalisation: nécessaire de
premiers secours dans la plage arriére.



Mercedes-Benz 200D

Données techniques

Nombre de Pneus 185/65 R15 87T C |1.1rfn.~ remorguable: le législateur admet différentes
wiind 1 Cashor Jieael  — wssibilités dont nous vous informerons volontiers.
cynnares -arburant 1ese 5 Yemandez notre brochure spéciale,
Alésage/course  87/84 mm (selon DIN 51601)
. | o r - I - - - - T R &
Cylindrée totale 1997 em’® Consommation de ' lr.; I*II“"“H'"T‘I ;I"”'-If"ll1 “':"" : -EE 80712 ’l"l‘ est
sy = =9 LW © ] ; " eceliviermenl |-|mr|| lee g | e rruulgi, pour l'en-
Puissance 53 kW a 4600 tr/mn carburant } en trainement du véhicule apriss déduction de celle
numinale'] 72 ch a 4600 tr/mn i'.}’t’.'ll'-.' urbain 7.9 litres/100 km : absorbée ps Ir tous les organes annexes du moteur.
Couple nominal’) 123 mN & 2800 t/mn 4 90 km/h 5.3 litres/100 km e R R IO/ 1208 sl
12,5 mkg a 2800 tr/mn a 120 km/h 7.0 litres/100 km de consommation indiquées sont déterminées
[:nmpnm_,;ﬁ'um 25 {‘_ﬂpﬂci[é du selon une méthode normalisée
3 N F . LA — sur un bane d’essai dont le evele de fonetionne-
H{'ﬂlpllﬁﬁﬂgﬂ d’huile reservoir de . ment simule un parcours urbain:
dans le carter de carburant env. 70 litres = sur un banc d'e¢ssai ou sur une chaussée plane et
vilebrequin dont réserve env. 9,0 litres :;JI:- ?I des IHII::HL {|-I;I_:'untrl'r|l~ stabilisées de
- P ’ . - . am et de F20 kmyd
“:'Hm‘fl:m_“l 2,0/3,0 litres diametre de Ces valeurs constituent une base de comparaison entre
Capacité du bragquage hors les différents types de véhicules. Suivant le sivle de
| juag | )
5-!;.;-.1{."],,3 de tout 11.2 m conduite, les conditions propres i la route et a la cireu-
o o et - ; 5o de d e . lation. les influences de I'environnement et 'état du
refroidissement 7.0 |.lll'l.‘.‘h Poids du véhicule vithicule, la consommation différera dans la pratique
Alternateur 14 V/55 A en ordre de -rf!t"f- valeurs l]t"ll'rl:tlil'tl?{'ﬁ :‘ul'iull:l celle norme,

: : D V/TT i ik | ; l.e poids a vide s'entend pour les modeles avec
“:'tu'ﬂl'll': - 12 V/72 Ah LLLLS E‘E ] s e k 1"f.||:| E]u'tlll'[ll de série. Il s'aceroit éventuellement
Vitesse maxi env. 160 km/h PTAC } I]ﬂ k;: avee les équipements spéciaux.

Les indications fournies dans cette brochure sont
i considérer comme approximatives. Les illustra-
tions peuvent comporter des équipements spé-
ciaux non compris dans la fourniture de série.
Merce de S"B €117 250 D
D . t h i
Nombre de Pneus lg%jﬁ?, R15 90T i Imrfu remorgquable: le législateur admet différentes
1e = Carl Tecel possibilités dont nous vous informerons volontiers,
t}]lnl‘]r[‘f« J arburant 1€SE ) Demandez notre brochure spéciale.
Alésage/course  87/84 mm (selon DIN 51601)

E—Ts s ] . I IR=anee | i we 2l K =
Cvlindrée totale 2497 em?® Consommation de La puissance indiquée selon CEE 80/1269 est

1ix s g ellectivement -.I|=-p-|r||1l|| i I'embrayage pour 'en-
Puissance 66 kW a 4600 tr/mn carburant®) en trainement du véhicule aprés déduction de celle
nominale |} 00 ¢h a 4600 tr/mn cevele urbain H_'—:] lhitres/ 100 km absorbée par tous les organes annexes du moteur.,
=] #* [ T ™ % . = - '!:I ; 5 ati L bt Hi* - -{ .
Couple nominal’) 154 mN a 2800 t/mn 3 90 km/h 5. Titres/100 km Cossonimation ds cartif St fole INAO BT,

15,7 mk{'.." a 2800 tr/mn a 120 km/h 7.0 litres/100 km de consommation indiguées sont déterminées
Cuﬂ]PFESSi(}I‘J 2% [.:apur.*ilé du selon une méthode normalisée _
R AT T - R = sur un hane d'essai dont le eyele de fonctionne-

CINPLSSASK uLe LeRLLYOLL M : ment simule un parcours urbaing
dans le carter de carburant env. 70 litres ~ sur un bane d’essai ou sur une chaussée plane et
#‘i](‘*hrrquin dont reserve env. U‘._.H litres sicche i des vitesses de controle stabilisées de

R Ec/3c | qres q 00 km/h et de 120 km/h :
I]lall;nllnl a":' : "a ttr[‘ﬁ Id[]lEtr':: A= ':1"."- \'H!"IJ I's l'"[l.‘*l.jt'l.ll'“' 1.|f|1‘llu.-d'{ll'i'{llr'llmr.'iiﬁnn cnire
sapacite du raquage nors es différents types de vehicules. Suivant le style de
Caj d braquage h les diff pes de véhicules. Suivant le style d
AR 9 conduite, les conditions propres i la route etala circu-
a}'alﬂ:l'll.‘ de : i;)ll'l — 7 11,2 m lation, les inflluences de 'environnement et 'état du
refroidissement 8.0 litres oids du véhicule vichicule, la consommation différera dans la pratique
Alternateur 14 V/55 A en ordre de des valeurs déterminées selon cette norme.
: SN T ¢ 3 Le poids i vide s'entend pour les modisles avec

: = ] ] Jh o3 ) L PO I
B:ll[l‘[‘lt. - 12 ﬁ IT% Ah ]“:{n'!“‘ ‘.' 1320 Lg flllli'u*nh nt de série. | 2 aceroit éventuellement
1"1" Iesse maxi eny. I.?-'\J k"h‘r]l -ITI -""s{.-i IH"I-‘“ I-':g aved || L1 11_I|||I_|| meni= -.‘I;l1_| |.||j'~,

L.es indications fournies dans cette brochure sont
a considérer comme approximatives. Les illustra-
Lions [wln'r'r'll |'uﬂl|mrlr'r‘ des f‘tllli'u‘llll'n!i :-|}|"-
ciaux non compris dans la fourniture de série.



Mercedes-Benz 300D

Données techniques

Nombre de

evlindres 6

\lésage/course

87/84 mm i

T

2006 em?

Cy lindrée totale

Puissance 80 kW a 4600 tr/mn
nominale') 109 ¢h a 4600 tr/mn

Couple nominal”) 185 mN a 2800 tr/mn
e 18.9 mkg a 2800 tr/mn

{ :llrli[I]‘-l'.*-.‘-ililll 22

Remplissage d’huile
dans le carter de
vilebre quin
maxi/mini

6.0/4.0 litres

Li|ni| ite du
= = Il"]'llr* {It’

refroidissement

8.0 litres

\lternateur 14 V/55 A

Hatterie 12 ‘c’f?E Ah

Vi Vitesse nhnl env. 190 km/h

Pneus

195/65 R15 90 H

Carburant diesel

(selon DIN 51601)

Consommation de
carburant®) en
cvele urbain

0.5 litres/100 km

3 90 km/h

5.4 litres/100 km

a 120 km/h

7.0 litres/100 km

Capacite du
reservoir de
carburant

env. 70 litres

dont réserve

env. 9.0 litres

diametre de
lm-.tquuge hors
tout 11.2 m

Poids du véhicule
en ordre de
marche?)

1370 ke

PTAC 1890 kg

Ilhurfﬂ remorquable: le [égislateur admet différentes
ruisi ilités dont nous vous informeronz volontiers.
Jemandez notre brochure spéciale.

1} La Ell.li'h'ultlll indiquée selon CEE 80/1269 est
effectivement disponible a I'embrayage pour 'en-
1.r:3|]14 myicni dll 'll |'“I '||II" ﬂ']'lr-l"l- lI‘I‘"‘IIlH "I:II'II !ilII e "1_
absorbée par tous les organes annexes du moteur,

Consommation de carburant selon DIN 70030,

17 partie, ou directives CEE 80/1268. Les valeurs

ll"" l'"]’l!‘l{lll'lTll-i]li"l'l Ill:ll]illl.""i"!'i sirl 1Iil"ll"r[|]ind.'l"!'l-

selon une méthode normalisée

= sur un bane d’essai dont le cycle de fonctionne-

ment simule un parcours urbain:

= sur un bane d’essai ou sur une chaussée plane et

seche a des vitesses e contrale stabilisées de
00 kem/h et de 120 km/h ;

{ L= Y l]i "urs o 'lll'l"'l“l"t ni e ]:l = Iii i nlll}ulrdlﬂun ecnlre

les différents HI'I'I'\- de vehicules. Suivamt le -h|{ de

conduite, les conditions propre =it la route et i la circu-

I!"IH'I. ]1 = ||'|.ﬂ:|.|l"|1‘| = TII‘" |. E’n‘lr”ﬂ"t"nli"nt (W | ] t"l.” dl.l

vehicule, la consommation différera dans la pratique

des valeurs déterminées selon cette norme.

3 Le poids a vide s'entend pour les modéles avee
Nlliipt‘lm nt de série. ll gaceroit éventuellement
avee les {|lllpt ments spéciaux.

I 5 Illll“ |||[I|]‘- rl'l-llrl]]l I'.lqll'l‘- retle I'Irl'l'r hl] i somit
.I‘I l}l'l."'lldl ‘TOF amrme ..ip]:lrn:l.:lrll !ll\-l =, I "= Illll"l[ril._
tions peuve nt unrnpurh r des ll'.illil" menls -|u
ciaux non compris dans la fourniture de série.

\ Hauteur hors tout G Distance volant-dossier N Largeur aux coudes AR 1438 mm
pneus 185/65 R15 1440 mm sicge conducteur® 480 mm 0 Largeur aux épaules AR 1416 mm
pneus 195/65 R15 1446 mm H Hauteur assise AV 975 mm Volume du coffre

H Voie Al - 1497 mm Jd Distance dossier AV - | selon VDA 0.52 m*
Noie AR 1488 mm dossier AR* 690 mm (Association allemande des constructeurs

Il Largeur hors tout 1740 mm k Hauteur assise AR 058 mm d’automobiles)

. Empattement 2800 mm I_ Largeur aux coudes AV 1380 mm

' Longueur hors tout 4740 mm M Larlﬂ:ur aux épaules AV 1420 mm * Cote variable selon la position du siége
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