| Les berlines diesel
de Mercedes-Benz
200D, 250D, 250D TURBO,
300D, 300D 4MATIC,

300D TURBO,
l 300D TURBO 4MATIC
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‘intelligence
technologique au
service de la qualite.

Les berlines diesel Mercedes-
Benz offrent une valeur d’usage
particulierement elevee ainsi
qu'une fiabilité et une rentabilite
tout a fait exceptionnelles. Des
voitures idéales pour les déplace-
ments professionnels et la famille —
a la pointe du progres technique.
La fonctionnalité et le plaisir de
conduire sous une forme des plus
attrayantes.

Vous decouvrez avant tout
un remarquable confort: bien
etudie, delassant, elegant — avec
des éléments de sécurité
Mercedes parfaitement integres a
la conception d’ensemble. Des
performances et des qualites
routieres qui font reference dans
cette categorie de voitures. Le
développement technique de
cette gamme a ete guide de bout
en bout par le discernement et le
bon sens, avec pour resultat un
impressionnant «bilan economi-
que». Toute la conception béne-
ficie bien sur des atouts deja




legendaires des diesels Mercedes
que sont la robustesse, la longé-
vite, la fiabilite, le service apres-
vente a l’etoile.

La grande variéte du pro-
gramme est 'une des particula-
rites du concept de la gamme
Mercedes 200-300. L’avantage
appreciable de pouvoir choisir
votre modele personnalisé dans
deux categories de voitures: les

sept modeles a essence (brochure

speciale) et les sept modeles de
la nouvelle generation diesel -
depuis le quatre cylindres de

2 litres jusqu’au six cylindres de
3 litres avec 4MATIC, ou la
300D TURBO, le diesel le plus
rapide du monde.

La nouvelle ere des diesels
Mercedes: une synthese parfaite
de fonctionnalité, de performan-
ces et d'agrement de conduite -
la voiture idéale pour les par-
cours quotidiens. C’est aussi la

concretisation d’un nouveau style,

un style dynamique qui se mate-

rialise aussi bien dans le fonc-
tionnement regulier et silencieux
des moteurs a quatre, cing et six
cylindres que dans les lignes

ures de la carrosserie. Un profil
cuneiforme confere a la voiture
un aerodynamisme exceptionnel.
La jupe arriere typique avec sa
deécoupe en V: un des élements
du grand succes de ces berlines,
Des progres qui ne passent cer-
tainement pas inapercus et qui
apportent un surcroit de qualité:
un poids tres favorable pour une
solidité et une sécurité encore
accrues. Des performances plus
elevees pour une consommation
d’eénergie minime. Des dimen-
sions exterieures conformes aux
exigences actuelles, avec un
habitacle et un coffre a bagages
bien tailles.

Des solutions novatrices
dans I'ensemble du véhicule:
carénage integral du groupe
motopropulseur, essuie-glace
panoramicue, temoin de defail-

lance des ampoules de I'éclairage
extérieur, retracteurs de ceintures
a commande electronique aux
sieges avant. Une remarquable
securité active grace au train de
roulement avec son étonnante
suspension arriere multibras.

Publicité internationale

Les caracteristiques techniques
et les performances des mode-
les presentes peuvent differer
selon les pays de commerciali-
sation, de méme que les é equipe-
ments de série ou proposes en
option.

Pour toutes precisions, veuillez
vous adresser a votre représen-
tant.




L’aérodynamisme
en beaute.

La forme revele la maitrise tech-
nique: un concept stylistique aux
lignes nettes et fonctionnelles
conférant a la voiture une expres-
sion de force tranquille. Cette
grande personnalite n’est pas le
simple resultat de la recherche en
soufflerie mais le fruit d’un travail
conceptuel systematique. Un de-
sign tres marquant, avec 'exem-
plaire coefficient aérodynamique
de 0,30.

Ainsi est nee une silhouette
Mercedes a part entiere, symbole
du vrai progres. Seule la calandre
est chromee. Partout ailleurs, la
voiture est habillee de materiaux
encore plus legers, plus souples
et tout aussi resistants. La carros-
serie forme une unite stylistique
ou tous les élements sont d’un
harmonieux equilibre. Des transi-
tions impeccables, des details
soigneusement integres. Une sil-
houette hors du commun. insen-
sible aux attaques du temps. Une
intemporalite qui va de pair



avec I'exceptionnelle longévité
des Mercedes.

Un style qui fera date et qui
contribue lui aussi au maintien
de la valeur du véhicule.

Une silhouette moderne
aux lignes fonctionnelles: le des-
sin tres judicieux des lignes exté-
rieures laisse a peine entrevoir
les dimensions généreuses de
I'habitacle. Des qualites exem-
plaires a tous les niveaux: méme
a grande vitesse les bruits de vent
ne sont que minimes. Excellente
visibilite panoramique. Malgre
'aerodynamisme tres pousse de
la carrosserie, le rechauffement
de I'habitacle par les rayons du
soleil est reduit a un minimum.
Crace a des gouttieres entiere-
ment integrees dans les montants
avant, les glaces latérales restent
propres. Essuie-glace entierement
escamote. Systeme de pare-chocs
inteégre et autoregeneérant, CONGu
de maniere a reduire I'effet de
portance. Antibrouillards encas-

tres dans les blocs optiques. Sou-
bassement a surface lisse, en
grande partie ferme: ce qui assure
une meilleure protection anticor-
rosion et reduit la resistance de
Iair. La jupe arriere a decoupe en
V a permis de realiser des blocs
optiques de grande dimension et
d’abaisser le seuil de chargement.
Le coffre a bagages tres spacieux
est garni de moquette aiguilletée.
La roue de secours, dont le voile
forme un compartiment de range-
ment supplémentaire, est logee
dans le renfoncement du plancher
arriere. Vous trouverez derriere
chaque detail un cote pratique.
Une unite homogene a la fone-
tionnalite parfaite qui est le
garant d’un plaisir de conduire
intense.
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Les diesels a I'etoile:
des techniques
nouvelles

pour une conduite
des plus civilisées.

[l y a 50 ans deja. Mercedes-Benz
lancait la premiere voiture diesel
du monde. Aujourd’hui, des
groupes motopropulseurs diesel
de toute nouvelle conception,
avec un niveau de performances,
un dynamisme, un confort routier
et sonore qui ne cedent plus en
rien aux voitures a essence. En
tete de file, la 300D TURBO avec
une acceleration de 0 a 100 km/h
en 10,9 secondes. Le progres et le
plaisir de la conduite active allies
aux atouts classiques du principe
diesel Mercedes, a savoir la
robustesse, la fiabilité et la dura-
bilite. Les statistiques de pannes
en sont d’ailleurs une preuve
convaincante. Sans oublier la
grande rentabilite, la deuxieme
composante du concept diesel de
Mercedes-Benz.

Les diesels Mercedes beéne-
ficient d'une propre conception,
parfaitement adaptée aux pro-
prietes specifiques de ce mode de
propulsion: depuis le carénage






du groupe motopropulseur et
I'lnsonorisation de I’habitacle
jusqua la conception speciale de
la transmission en passant par
des détails tels que le prechauf-
fage automatique du gazole et les
silentblocs du moteur a amortis-
sement hydraulique.

En plus de cela, les diesels
Mercedes repondent en tous
points aux exigences de notre
epoque: leur niveau sonore est
extremement bas, a tel point que
le bruit typique du diesel est
pratiquement unpcrceptlble

Le nouveau plﬂl‘-:lI’ d’etre au
volant d’une diesel a I'étoile: une
conduite dynamique, tout a fait a
I'image de la ligne extérieure.
Des accelerations qui etaient qua-
siment impensables jusque la.
Excellentes propriétes de départ
a froid méme si les températures
sont tres basses.

Crand potentiel de puis-
sance des les bas régimes — pour
maitriser facilement toutes les

situations quotidiennes. Les cing
moteurs ont une puissance speci-
fique de plus de 26 kW/litre: une
performance de pointe dans la
construction de moteurs diesel.

Le faible poids des moteurs
est obtenu entre autres grace a
une culasse en alliage leger. Le
quatre et le cinq cylindres sont
equipés d'une élévation automa-
tique du regime de ralenti qui in-
tervient tant que la temperature
du moteur est inférieure a 20°.
Le préechauffage du combustible
assure un fonctionnement irre-
prochable méme par tres grand
froid. Entrainement de tous les
organes annexes du moteur par
courroie unique exempte d’entre-
tien et n"absorbant qu’une faible
puissance.

Le six cylindres béneficie
quant a lui d’une regulation
electronique du ralenti assurant
une adaptation permanente du
regime a la temperature de
service,



Une remarquable initiative
de Mercedes-Benz en matiere de
lutte antibruit: le premier care-
nage mtegra] du groupe moto-
propulseur a étre monte sur des
vehicules de serie. Le moteur et
la boite de vitesses sont parfalte—
ment insonorises, ce qui confere
a la voiture une discretion exem-
plaire. Cette mesure diminue en
outre I'encrassement du compar-
timent moteur et reduit la resis-
tance de I"air grace au soubasse-
ment lisse de la partie avant.

Le principe fondamental du
nouveau concept de motorisa-
tion: performances plus elevees,
frais d’utilisation moindres. Les
caracteristiques techniques en

sont les preuves parlantes.
200D

QQuatre cylindres diesel de 2 litres.

53 kW (72 ch) a 4600 tr/mn.
Accélération de 0 2 100 km/h en
18.5 secondes. Vitesse maxi

160 km/h.

Consommation: 7,9 litres aux

Mercedes-Benz 300 D
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100 km en cycle urbain, 5.3 litres
a 90 km/h, 7,0 litres a 120 km/h.
250 D

Cinq cylindres diesel de 2.5 litres.
66 kW (90 ch) a 4600 tr/mn.
Accélération de 0 a 100 km/h en
16,5 secondes. Vitesse maxi

175 km/h.

Consommation: 8.9 litres aux
100 km en cycle urbain, 5.4 litres
a 90 km/h, 7.0 litres a 120 km/h.
La nouvelle 250D TURBO
Nouveau cinq cylindres diesel de
2,5 litres avec turbocompresseur.
93 kW (126 ch) a 4600 tr/mn.
Acceleration de 0 a 100 km/h en
12.3 secondes. Vitesse maxi

195 km/h.

Consommation: 9.2 litres aux
100 km en cycle urbain - 6.0 litres
a 90 km/h, 7.9 litres a 120 km/h.
300 D

Six cylindres diesel de 3 litres.
80 kW (109 ch) a 4600 tr/mn.
Acceleration de 0 a 100 km/h en
13,7 secondes. Vitesse maxi

190 km/h.

n —

Consommation: 9.5 litres aux

100 km en cycle urbain, 5.4 litres

a 90 km/h. 7.0 litres seulement a

120 km/h.

La 300D TURBO

Le diesel le plus puissant du

monde. Il s’agit egalement d’un

six cylindres de 3 litres, mais

agrémcnté d'une technique turbo
signee Mmcr:dc:*s 105 kW (143 ch)

a 4b00 tr/mn. Accelération de 0 a

100 km/h en 10.9 secondes.

Vitesse maxi env. 202 km/h.

Consommation: 9.3 litres aux

100 km en cycle urbain, 6.2 litres

a 90 km/h, 8.1 litres a 120 km/h.
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Grand empattement, pneuma-

8
Une Condu ]_te tiques taille basse, large voie, sus-

pension arriere multibras, sus-
pension avant a jambes amortis-

L]
d 5/ namlque santes: autant d’elements garan-
]

tissant un maximum de sécurité

/ / active. Transmission spontanee

en tOUte Secur]_te. de la puissance, tenue de cap

irréprochable. Comportement
routier neutre méme a allure sou-
tenue en virage. La voiture suit
au centimetre pres les mouve-
ments de la direction.

Ces qualités routieres pres-
que sportives vont de pair avec
un confort de marche et de sus-
pension des plus élevés, grace
entre autres au train de roulement
(Jul, avec sa suspension arriere
multibras, donne une nouvelle
dimension a la conduite. A noter
aussi la direction assistée Mercedes
et un systeme de freinage a la
hauteur des performances du
vehicule, avec freins a disque sur
les quatre roues. Freins a étrier
flottant tres resistants a I'avant.



ABS de serie sur tous les

modeles.

[.a transmission:

La 200D avec boite de vitesses a
4 rapports. Sur demande, boite a
5 rapports ou boite automatique
a 4 rapports.

La 250D, la 300D et la 300D
4MATIC sont équipf_eq de seérie
de la boite a 5 rapports. La boite
automatique a 4 rapports est
egalement livrable en option.
Lea truﬁ modeles turbo recoivent
de série la boite automatique.

Le differentiel a blocage
automatique ASD est livrable, en
option, pour tous les modeles.
L’ASD est monté de série sur les
deux modeles a transmission
integrale automatique (300D
4MATIC et 300D TURBO
4MATIC).

L’ASD met pleinement en
valeur les excellentes qualites
routieres de ces voitures., méme
s1 les conditions de circulation
sont difficiles. Des que I'une des

roues motrices a tendance a pati-
ner, le differentiel est automati-
quement bloqueé. Ainsi, la force
de traction est toujours transmise
a la chausseée et le démarrage s’en
trouve sensiblement amelmn:.
Point decisif et innovation
revolutionnaire: la commande de
ce systeme est entierement auto-
matique. L'électronique prend
toujours la decision qui s 1mp 0se,
sans que le conducteur soit
sollicite. Un temoin de fonction

informe le conducteur de
I’enclenchement du blocage de
différentiel. Au freinage, ’ASD
n’entrave nullement I’ efhtante
du systeme antiblocage.




a9 MATIT

Les modeles avec
4AMATIC -

la transmission
integrale automatique.

300D 4MATIC et
300D TURBO 4MATIC

Avec la transmission inte-
grale a commande automatique
et deux blocages de differentiel.
la technique d’entrainement est
entrée dans une nouvelle ere:
démarrage sur, meilleure aptitude
en cote et sécurité supplementaire.
méme si les conditions de circu-
lation sont extrémes. Le systeme
n’entre en action que lorsque la
situation 'exige, sans aucune
intervention du conducteur. La
repartition de la force motrice est
alors de 35% sur le pont avant et
de 659% sur le pont arriere.

Au démarrage, la 4MATIC
enclenche toujours la transmis-
sion intégrale. La traction avant
est également activee dans les
virages dans la mesure ou la stabi-
lité routiere s’en trouve amelioree.
Mais la 4MATIC dispose encore
d’autres réserves de securite: si
necessaire, il y a blocage du dif-
férentiel entre les ponts avant et




arriere. Dans une troisieme phase
finalement, le différentiel arriere
est verrouille a son tour. Une ex-
cellente traction est ainsi obtenue
quelles que soient les conditions,
etant donné que la transmission
de la force motrice a la chausseée
est toujours optimale. Le conduc-
teur n’est nullement sollicité et
peut se concentrer entierement
sur la route. Le systeme électro-
nique prend muLnurs la décision
qui simpose au bon moment,
avec une vitesse de reaction nette-
ment superieure a celle de I'étre
humain. Le conducteur est infor-
me de I'intervention de la 4MATIC
par un téemoin de fonction placé
sur le tachymetre. 1l a donc en
plus la possibilite d’adapter son
style de conduite aux conditions
routieres.

Au freinage, les blocages de
difféerentiel et la traction avant
sont automatiquement désacti-
ves. L'efficacite de ’ABS. dont
sont équipes de série tous les

modeles, est ainsi pleinement
garantie. Ce detail aussi montre
bien que Mercedes-Benz n"adop-
tera une nouvelle technologie
au’a partir du moment ou elle
aura ete etudiée a fond sur le
plan theorique et parfaitement
eprouvee dans la pratique.



Design fonctionnel.
Deétente.
Calme souverain.

Le poste de conduite des
Mercedes-Benz ne sera jﬂmﬂis un
«cockpit» ou une plethore de
signaux optiques et acoustiques
vient detourner I"attention du
conducteur. Seuls la clarté et le
calme visuels favorisent une con-
centration detendue, et donc la
vitesse de reaction et 'assurance
du conducteur. Seuls des éle-
ments d’'information sensés doi-
vent se trouver dans son champ
de vision, des elements qui con-
tribuent vraiment a la securite.

Securite physiologique active:

Tout ce qui est important se
trouve a portee de main et dans
le champ visuel du conducteur.
Des symboles intelligibles.
permettant une reconnaissance
rapide. Des cadrans anti-eblouis-
sants. Toutes les commandes sont
de configuration ergonomique,
toutes les fonctions sont regrou-
pees de facon logique.

Excellente visibilite grace a



I'essuie-glace panoramique a
commande telescopique balayant
86 % de la surface du pare-brise.
Retroviseur exterieur chauffant.
Troisieme pare-soleil au milieu
du pare-brise. Correcteur pneu-
matique de la portee des phares
place a cote du volant. Systeme
lave-phares sur demande.

Le confort d’assise:

Les sieges avant de forme
anatomique, au rembourrage
ferme mais confortable, assurent
un excellent maintien latéral.
Réglage en continu de I'approche
et de I'inclinaison des dossiers.
Le siege du conducteur est egale-
ment réglable en hauteur et en
inclinaison de 'assise. Les appuie-
téte avant se reglent facilement
au moyen d’une molette fixée sur
le cote du siege. Volant assurant
une bonne prise, avec un braquage
de butée en butée en trois tours.

Le programme des options
comprend par exemple un reglage

électrique des sieges, également
avec memorisation des positions,
un chauffage des sieges, une sel-
lerie cuir, un reglage électrique
de la colonne de direction. Accou-
doir central avant relevable de
serie (sauf 200D). Accoudoir
central arriere escamotable de
serie sur tous les modeles.

Le systeme de controle:

Vibreur d’avertissement de
I'oubli des feux. Indicateur d’usure
des garnitures de freins avant
s'allumant avec une marge de
securité suffisante. Temoins lumi-
neux pour le controle des niveaux
de combustible, d’huile moteur,
de liquide de refroidissement et
d’eau de lave-glace. Témoin lumi-
neux de défaillance des ampoules
de I'eclairage exterieur. Temoin
de controle pour I’ABS et pour
I'air-bag si cette option est
demandee.
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de ceinture sont
encastrees dans des logements
speciaux et sont facilement acces-
sibles méme lorsque I'accoudoir
est rabattu. Sur demande: appuie-
tete m’rif_*l't* escamotables depuis
le siege du conducteur au moyen
d’un hnumn Carnitures de sieges
de grande qualite: une palette (]L‘
hun coloris, harmonises avec les
24 teintes disponibles pour la
peinture exterieure. En option
vous avez le choix entre une sel-
lerie velours, MB-Tex ou cuir
dans des couleurs sélectionnees
avec le plus grand soin.

Grandes portes s'ouvrant
largement et fermant en sou |]I|:'H~ﬁc?-
Seuils de portes a profilé anti-
salissures. Insonorisation exem-
plaire de I'habitacle. Parlez a voix
basse, méme a grande vitesse.
Carnitures de portes au design
elegant et fonctionnel, avec
acc nudmr integres, poignees et
vide- lmrhm Dn:-: formes et des
materiaux réepondant aux exi-

Les boucles

gences les plus affirmees et aug-
mentant sensiblement la securite
passive,

Le confort de climatisation:

Ventilation a dosage fin,
sans courants d’air, Chauffage a
regulation electronique assurant
une température constante.
Reglage separe du chauffage
pour les cotes droit et gauche.
Sur demande. toit ouvrant élec-
trique relevable, climatiseur ou
climatiseur automatique.

Tout fonctionne selon un
principe Mercedes qui a fait ses
preuves: apres avoir mis le con-
tact, tous les temoins de controle
s’allument pour signaler qu’ils
sont intacts. Une fois que le
moteur tourne, ils s’éteignent
pour ne se rallumer qu’en cas de
defaillance d’une fonction ou s’
faut faire 'appoint d’huile ou de
liquide.



| ’espace Mercedes:
une sensation
sécurisante

de bien-étre.

Une habitabilité généreuse et
une atmosphere raffinée créent la
sensation inimitable de I'espace
Mercedes: une grande liberté de
mouvement favorise la détente,
meme au cours des longs voyages.
Un sentiment réconfortant de
bien-étre grace a une sécurité
omniprésente mais invisible. Un
climat d’élégance moderne. Sans
tape-a-I'ceil. Des matériaux de
grande valeur, des formes tres
agreables d'une homogénéité
parfaite, une finition d’une qualité
artisanale. Console centrale pla-
quee de bois précieux.

Beaucoup de place aussi a
I'arriere. Garde au toit importante
et rechauffement minime de I’ha-
bitacle malgré la forme aérodyna-
mique tres poussée de la carros-
serie. Espace supplémentaire pour
les genoux grace a une configu-
ration speciale du dossier des
sicges avant. La banquette arriere
soigneusement moulée affiche un
caractere de sieges individuels.









[.a securite
de bout en bout.
Encore une
ualité Mercedes.

L’apanage des conducteurs
Mercedes: la securite. Le fruit de
dizaines d’années de recherche et
de developpement. Une protec-
tion exemplaire pour le conduc-
teur et ses passagers, mais aussi
pour les autres usagers de la
route. Des conceptions judicieuse-
ment penseées a tous les niveaux
de la voiture, pour étre «arme» en
cas de collision et pour reduire
les risques de blessures.

En 1953 deja, la Mercedes
etait la premiere voiture au monde
a étre pourvue d’un habitacle in-
déformable et de zones a defor-
mation progressive a I'avant et a
I'arriere. Aujourd’hui, toutes les
voitures a I’étoile bénéficient de
ce systeme de sécurite tres com-
plexe, dans lequel I'électronique

joue également un role important.

— Habitacle indéformable, tres
resistant aux collisions laterales
et aux capotages.

— Zones de contact a déformation
programmee, absorbant une



41000 sec. 91000 sec.

orande partie de I'énergie d’'im-
y )

pact.

— Rétracteurs de ceinture 2 com-
mande electronique de série aux
sieges avant.

- Partn: avant et pavillon particu-
lierement m::-uples en cas de colli-
sion avec des pietons ou des
deux roues.

- Serrures de portes ‘EPE'{LIIE‘

tres resistantes. Elles ne s’ouvrent
pas en cas de choc ni ne se
bloquent.

— Des traverses tres solides entre
les montants avant évitent la
penetration du tableau de bord
dans I'habitacle et préservent
I'espace reserveé aux jambes.

— Les pédales basculent vers

Pavant, en direction du tablier.

pour eviter des blessures aux

pieds.

- Planche de bord rembourrée

au niveau des genoux.

- Emp]aLEmem protege du réeser-

voir a carburant au-dessus du

pont arriere.

— Le coffre a bagages ainsi que la

roue de secours servent a I’ab-

sorption de I'énergie d’impact en
cas de collision arriere.

- Protection particulierement ef-

ficace en cas de collision frontale

asymetrique — d’apres les statisti-

ques, le type de choc frontal le

plus courant: la structure de la

voiture dans toute sa largeur sert,

dans ce cas, a attenuer I’énergie

*En cas de collison
Jrontale, lair-bag est
declenc .-'5':‘ en e space
d un dixieme de seconde
pour se gonfler et se
vider immeédiatement
agpres.

26/1000 sec.

d'impact. L’habitacle conserve sa
forme initiale. Méme apres des
essais de choc extréemement vio-
lents, les portes s’ouvrent encore
aisément.

- Systeme de pare-chocs autoré-
generant en cas de choc léger,
sur un parking par exemple.

- En option, I'air-bag: une pro-
tection uupplenwntalre pour le
conducteur. Depuis 1981, ce sys-
teme mis au pmnt par Mercedes-
Benz a eté monté dans plus de
400000 voitures Mercedes. 1. air-
bag est également disponible, en
option, pour le passager avant.*




Fiabilite et progres
sans COMpromis.

De nouvelles technologies au
niveau de la recherche, du deve-
loppement et des essais.

Des idees inedites, des
solutions encore plus efficaces.
des materiaux encore plus per-
formants. Diminution de poids et
longevite sensiblement augmen-
tée. Puissance accrue pour une
consommation d’énergie moindre.
Des tolérances plus séveres que
jamais au niveau de la carrosserie.
Etlaliste estlongue. Des exemples
tllustrant parfaitement le principe
Mercedes-Benz selon lequel le
progres et la maitrise technique
apportent en meéme temps un
surcroit de qualite. Le simulateur
de conduite Mercedes-Benz: grace
a cet appareil et a des programmes
électroniques tres complexes. il
est desormais possible de pro-
céder a des essais encore incon-
cevables il y a quelques années.

La conception assistee par
ordinateur permet de disposer
d’enseignements qui autrefois ne






pouvaient étre recueillis qu'au
cours de longues series de tests.

Crace aux chambres clima-
tiques, il est possible de creer des
conditions extrémes: grand froid.
humidité, vent, chaleur, seche-
resse — selon les besoins. La me-
morisation des donnees permet
de simuler a volonte des routes
en mauvais état sur des hydropul-
seurs. Plus de 20 millions de kilo-
metres Ont €te parcourus sur route
lors de la mise au point de cette
gamme dans I"’Antarctique tout
comme aux tropiques. Soufflerie
aérodynamique, essais de colli-
sion, controles de qualite tres
severes de tous les composants —
avec des methodes et des moyens
techniques ultramodernes.

Une fabrication soignee,
garantie par un personnel specia-
lisé faisant preuve d’'un grand
engagement. Utilisation ponc-
tuelle de robots industriels et de
machines automatiques, par
exemple dans les endroits nefastes

—

J

a la santé ou pour les travaux ou
la machine permet d’obtenir une
plus grande precision tel que le
soudage a pilotage électronique
de la caisse du vehicule. A tous
les niveaux de la chaine, la pro-
duction est surveillee par des
controleurs hautement qualifies.

Et toute voiture qui quitte
le controle final presente des
caractéristiques qui assureront le
maintien de sa valeur pendant
bien des années: le systeme de
peinture multicouche de
Mercedes-Benz. des toles dacier
galvanisées ultra-resistantes, le
traitement des cavites a controle
électronique, la protection du
soubassement en PVC, I'enduit
protecteur du moteur et de la
boite de vitesses, les doublures
d‘aile anti-gravillons en matiere
synthetique.

Des techniques tres com-

plexes. s’étendant a I'ensemble de

la voiture pour créer et garantir
une valeur durable. Une qualite

Mercedes qui ne peut étre obtenue
que par I'interaction de moyens
de production modernes et de
I'engagement traditionnel du
personnel.

Te ks F:.r:‘w'nf.rfrm ai
trempe chez Mercedes-
Benz. L unique metho-
{."' £ ‘Ir.l'{'?'.r.l'ff'i’fﬂ'!!‘.l" de
garantir que (ous les
recoins ef cavites de la
carrosserie sotent pro-
teges de facon efficace.

3 Soudage de la caisse
en blanc par des
robots. Au millimetre
pres. Des collabora-
feurs c’,t",r;:*}‘:':mwfe':-: lui
donnent ensuite la
derniere main.

2 La precision elec-
fﬂl.i".i'.i'-l?ﬂn'.' li' fols .!Ir[“-
niveaux du controle de
qualite. Mais tout au
long du montage, des
contremattres speciali-
ses procedent a des
examens supplemen-
taires.
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L’équipement
Mercedes-Benz:
un programme
complet, judicieux,
personnalise.

Pas de gadgets superflus. Un
equipement de base qui com-
prend tout ce qu’il faut pour jouir
d’une conduite digne de Mercedes.
Un concept qui, méme en compa-
raison directe, offre souvent plus
que d'autres voitures. Et de nom-
breux équipements qui n’existent
nulle part ailleurs.

Mercedes-Benz tient en
plus a votre disposition un large
eventail d’équipements option-
nels: depuis le réglage électrique
des sieges jusqu’au différentiel a
blocage automatique ASD en pas-
sant par le climatiseur automa-
tique et I'air-bag,

L’ensemble des equipe-
ments beneficie bien sir de la
pleine qualitée Mercedes, chaque
clement etant adapté au véhicule
des le stade de la conception et
integre sans faille au moment de
sa fabrication. Vous trouverez de
plus amples détails dans notre
brochure «Options».



La rentabilite n’est géenéralement
O I I lptez percue que sous l'aspect du prix
d’achat. Mais la qualité Mercedes
' ne saurait étre «bon marché». Elle
eS avantages o Yaut toutefois 1ar'gement son
argent. Car dans la somme de
tous les facteurs, une Mercedes
présente presque toujours un
«bilan économique» nettement
plus avantageux: grace a une
faible consommation, grace a de
longues periodicités de mainte-
nance, grace a 'absence de temps
d’immobilisation et grace aussi a
sa valeur de revente elevee. Un
actif inestimable lorsqu’on y
ajoute I'intense plaisir de con-
duire, le degre de securite inegale
et le caractere tres attrayant de la

ligne.

e Le service apres-vente a |’étoile

Le SerV1ce fait partie lui aussi de la qualite
d’une Mercedes. Toujours fidele
\ a la devise: «Le service a la hau-
a res—vente teur du produit.» Un systeme de
maintien de la valeur tout a fait

\ DEL % en rapport avec le niveau eleve

a 1 etO]_le de la voiture. Avec un approvi-

* sionnement sans faille en pieces
de rechange, avec un service de
reparation d urgence 24 heures
sur 24 en Allemagne et dans
presque tous les pays d’Europe
occidentale. Avec un personnel
specialisé tres engage et benefi-
ciant d'une formation permanente.
En France, quelque 240 points de
service sont a votre disposition.
A I'etranger, leur nombre s’eleve
a environ 5000 au total, dont
2400 en Europe.



L’équipement de série
Mercedes-Benz 200D, 250D, 250 D TURBO, 300

Moteur

200 D: systeme diesel; chambre
de precombustion Mercedes-Benz:;
quatre cylindres en ligne de
1997 em?; 53 kW (72 ch) 4
4600 tr/mn; élévation automatique
du regime de ralenti.
250 D: systeme diesel; chambre
de precombustion Mercedes-Benz:;
cing cylindres en ligne de
2497 cm?; 66 kW (90 ch) a
4600 tr/mn; elevation automatique
du regime de ralenti.
250D TURBO: systeme diesel;
chambre de précombustion
Mercedes-Benz avec suralimenta-
tion; cinq cylindres en ligne de
2497 em?”; 93 kW 2 4600 tr/mn:
regulation électronique du ralenti.
300 D: systeme diesel; chambre de
précombustion Mercedes-Benz:
six cylindres en ligne de 2996 cm?;
80 kW (109 ch) a 4600 tr/mn;
regulation electronique du ralenti.
300D TURBO: systeme diesel;
chambre de précombustion
Mercedes-Benz avec suralimenta-
tion; six cylindres en ligne de
2996 cm?, 105 kW (143 ch) a
4600 tr/min; régulation électroni-
e du ralenti.

ompe d’'injection en ligne; com-
pensation hydraulique du jeu des
soupapes; entrainement par cour-
roie unique a stries et tendeur
automatique.

. Boite de vitesses/ embrayage

—

200 D: boite de vitesses synchro-
nisee a 4 rapports (boite 5 rapports
en option);

250 D et 300 D: boite de vitesses
synchronisée a 5 rapports.

Levier au plancher; embrayage
monodisque a sec avec rattrapage
automatique du jeu.

Sur demande: boite de vitesses
automatique Mercedes-Benz a

4 rapports (de série sur

250D TURBO et 300D TURBO),
également livrable avec régulateur

de vitesse Tempomat.

Caré_nag,e d:gm upe
motopropulseur

Le compartiment du moteur et de
la boite de vitesses est isolé vers
I'extérieur par un carénage fixe au
vehicule. Le capot-moteur et le
tunnel de boite de vitesses sont
garnis d’'un revétement insonorisant.
En outre, des joints de caoutchouc
calfeutrent le capot-moteur et les
blocs optiques, diminuant encore
ainsi les emissions sonores du
moteur.

| Trains A.V-ﬁft

Suspension avant a jambes amor-
tissantes avec triangles obliques et
geomeétrie antiplongée; déport
negatif des roues; suspension arriere
a 5 bras de guidage par roue, géo-
metrie anticabrage et antiplongée.
Sur demande: correcteur d’assiette
a I'arriere; differentiel a blocage
automatique-electronique (ASD).

- Suspension

Sur chaque train: deux ressorts
helicoidaux et un stabilisateur
barre de torsion. Deux jambes
amortissantes oléopneumatiques 2
’avant, deux amortisseurs oleo-
pneumatiques a l'arriéere.

—_—

| Freins

Systeme de freinage a double
circuit assisté par servofrein
depression; systeme antiblocage; a
I'avant: freins a disque a étrier
fixe; servofrein a dépression: frein
de stationnement au pied compor-
tant des segments supplémentaires
et des tambours séparés: témoin
de controle du niveau de liquide
de frein des deux circuits et de
’ABS: indicateur d’usure des gar-
nitures pour les freins avant.

Direction

Direction assistée Mercedes-Benz:
amortisseur de direction; plaque
rembourrée de grande surface sur
le moyeu de volant; pot antichocs
deformable sous la plaque;
colonne de direction deformable:
boitier de direction placé loin der-
riere I'essieu avant.

Sur demande: colonne de direction
a réglage longitudinal électrique.

Carrosserie
Carrosserie tout acier autoportante:
habitacle indéformable, resistant a
la torsion (cellule de sécurtité);
reservoir de carburant au-dessus
du train arriere; parties avant et
arriere absorbant les chocs; excel-
lente visibilité panoramique; vitrage
en verre de securité (toutes glaces):
vitres teintees (sauf 200D); quatre

ortes; baguette de protection
elastique des deux cotés; systeme
elastique de pare-chocs en matiére
de synthese de premiére qualité a
I'avant et a I'arriére. Léve-glaces
electriques avant (sauf 200D).
Sur demande: toit ouvrant rele-
vable a commande électrique.

—

Sieges

A 'avant et a I'arriere: forme ana-
tomique, assise des sieges profilée
«en coin»; ressorts harmonisés
avec la suspension de la voiture et
avec la position d’assise; sieges
avant reglables en approche et en
inclinaison du dossier, siege du
conducteur réglable en hauteur et
en inclinaison de I’assise; ancrage
antichocs; a I'avant, ceintures de
sécurité trois points a enrouleur,
réglage en hauteur 3 positions et
retracteurs, appuie-téte de sécurité
reglables en hauteur au moyen
d’une molette; a I'arriere, deux
ceintures de sécurité deux points
a enrouleur, ceinture abdominale
au milieu. Accoudoir central arriére



D, 300D TURBO

escamotable. Accoudoir central
avant relevable (sauf 200D).

Chauffage/aeration

Admission permanente d’air chaud
ou frais sans courants d’air; regula-
tion électronique de la tempera-
ture de I’habitacle qui maintient
constante toute temperature de
chauffage sélectionnée entre 16° et
32°C; repartition de I'air vers le
pare-brise, les glaces laterales, le
plancher avant et amenee d’air
séparee vers le plancher arriere;
chauffage séparé des cotes droit et
gauche; grande buse au milieu de
la planche de bord pour I'amenee
d’air exteérieur, reglable en continu
dans toutes les directions: chauf-
fage de lunette arriere a arret
automatique; soufflante radiale a
quatre vitesses avec volet d’air
rincipal.
IS)/ur demande: climatiseur ou cli-
matiseur automatique.

- Pare-brise

Verre de sécurité feuilleté; lave-glace
a chauffage électrique avec deux
doubles buses déegivrantes: essuie-
glace panoramique a commande
téléscopique avec moteur a deux
vitesses et balayage intermittent,
commande par commodo au volant.

e o — —— e me—

] Eclairage _ : |

Phares rectangulaires avec feux de
position, feux de croisement asy-
metriques. feux de route, anti-
brouillards (équipement halo-
gene); vibreur d’avertissement de
I'oubli des feux de position et des
phares; correcteur pneumatique
de la portee des phares; feux de
stationnement; phares de recul et
feu de brouillard arriere intégrés;
éclairage des instruments réglable
en continu; plafonnier a relais
temporisé et lampe de lecture sup-

plémentaire pourle passageravant:
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plafonnier arriere; eclairages pour
le cendrier, la boite a gants, la
commande d’aéeration et de chauf-
fage, le coffre a bagages: eclairage
des seuils de portes (sauf 200 D).

Equipement de signalisation

Fonctions commandees par com-
modo au volant: clignotants a rap-
pel automatique et contact a
impulsion pour signaux de dépas-
sement, appel-de-phares. Avertis-
seur sonore; feux de stop; feux de
detresse.

Serrures

Verrouillage central (commande
multipoint) intégrant egalement la
trappe a carburant; serrures a tenon
conique sur toutes les portes;
sécurité enfants aux portes arriere;
serrure de coffre a bagages: anti-
vol de direction combineé a la com-
mande de prechauffage, au démar-
reur et au verrou de répétition de
démarrage; clé principale a quatre
Enrges pour les portes, 'antivol. la

oite a gants et le coffre a bagages:
clé auxiliaire seulement pour les
portes et 'antivol.

i Instruments et temoins de controle

—_— e e ——— e ———

Planche de bord rembourree a
déformation progressive: indica-
teur de vitesse; compte-tours (sauf
200 D): indicateur de température
extérieure (sauf 200 D); totalisa-
teur kilomeétrique et compteur
kilométrique journalier: montre a
quartz; manometre d’huile; ther-
mometre de liquide de refroidisse-
ment; jauge de carburant; témoins
pour les feux de route. les cligno-
tants, les feux de detresse, le frein
de stationnement, la charge de la
batterie, le feu de brouillard arriere,
la réserve de carburant; indicateur-
d’usure des garnitures de freins;
témoins de controle du niveau

‘d’huile moteur. du liquide de

el e e N o Sy

freins, du liquide de refroidisse-
ment et de I'eau du lave-glace:
controle de préchauffage; temoin
de défaillance des ampoules de
I’éclairage exterieur; symbole cli-
gnotant «Attachez vos ceintures»:
temoin de controle de I’ABS.

Divers

Console centrale plaquée de bois
precieux: bac de rangement entre
les sieges avant; vide-poches sur
les portes avant; boite a gants ver-
rouillable; preequipement auto-
radio avec antiparasitage: antenne
automatique; volant et levier de
vitesses gaines de cuir sur

250D TURBO et 300D TURBO.
Retroviseur interieur jour et nuit:
rétroviseur exterieur gauche
chauffant et reglable de I'interieur,
a miroir anti-eblouissant: retrovi-
seur exterieur droit chauffant a
commande électrique et miroir
anti-éblouissant; pare-soleil rem-
bourres avec miroirs de courtoisie
(métalliques de sécurite) éclairés
(sauf 200 D); pare-soleil central
rembourré; trois poignees de
maintien au cadre de pavillon;
patéres aux poignées arriere;
accoudoirs de portes rembourrés
avec poignees de maintien; cen-
drier avec allume-cigare a I'avant;
cendriers rabattables dans les por-
tes arriere; moquette en velours
fin a I'avant et a l"arriere; compar-
timent de rangement dans le voile
de la roue de secours: anneaux de
remorquage a I'avant et a l'arriere;
triangle de présignalisation;
nécessaire de premiers secours
dans la plage arriere.

Sur demande: air-bag pour con-
ducteur ou pour conducteur et
passager avant.



L’équipement de série

Mercedes-Benz 300D 4MATIC, 300D TURBO 4M

4MATIC

Transmission intégrale automati-
que a commande électronique
avec deux blocages de differentiel
(blocage inter—Em]ts dans la boite
de transfert et blocage inter-roues
dans le différentiel arriere) et sys-
teme antiblocage intégré (ABS).
Commande automatique instanta-
nee a chaque fois que la situation
Iexige, sans aucune sollicitation
du conducteur. Trois niveaux d’in-
tervention en fonction des condi-
tions d’adhérence: 1. Enclenche-
ment de la traction avant avec une
repartition du couple de 35% 4
I'avant et de 65% a I'arriere.

2. Enclenchement du blocage de
différentiel central entre les ponts
avant et arriere (transmission inteé-
grale a verrouillage inter-ponts.

3. Enclenchement du blocage de
différentiel arriere (verrouillage
inter-roues).

. Moteur |

300D 4MATIC: systeme diesel;
chambre de précombustion
Mercedes-Benz; six cylindres en
ligne de 2996 cm?; 80 kW (109 ch)
a 4600 tr/mn; régulation électro-
nique du ralenti.

300D TURBO 4MATIC: systeme
diesel: chambre de précombustion
avec suralimentation: six cylindres
en ligne de 2996 cm?; 105 kW

(143 ch) a 4600 tr/min; régulation
electronique du ralenti.

Pompe d’injection en ligne: com-
pensation hydraulique du jeu des
soupapes; entrainement par cour-
roie unique a stries et tendeur
automatique.

Boite de vitesses/embrayage

300D 4MATIC: boite de vitesses
s{nﬁhrbnisée a 5 rapports: levier au
plancher: embrayage monodisque &
sec avec rattrapage automatique du
jeu: volant moteur 4 deux masses.

assisté

Sur demande: boite de vitesses
automatique Mercedes-Benz a

4 rapports, egalement livrable avec
regulateur de vitesse Tempomat.
300D TURBO 4MATIC: boite de
vitesses automatique Mercedes-
Benz, également livrable avec
régulateur de vitesse Tempomat.

Carénage du groupe
motopropulseur

Le compartiment du moteur et de
la boite de vitesses est isolé vers
I’extérieur par un carénage fixé au
vehicule. Le capot-moteur et le
tunnel de boite de vitesses sont
garnis d’'un revétement insonori-
sant. En outre, des joints de caout-
choue calfeutrent le capot-moteur
et les bloes o tiques, diminuant
encore ainsi IFés €missions sonores
du moteur. :

' Trains AV-AR

Suspension avant & jambes amor-
tissantes avec triangles obliques et
geometrie antiplongée; déport
négatif des roues; suspension arricre
a 5 bras de guidage par roue, géo-
meétrie anticabrage et antiplongée:
differentiel a blocage automatique-
electronique (ASD).

Sur demande: correcteur d’assiette
a I'arriere.

——

Suspension [

Sur chaque train: deux ressorts
hélicoidaux et un stabilisateur 4
barre de torsion. Deux jambes
amortissantes oléopneumatiques a
I'avant, deux amortisseurs oleo-
pneumatiques a 'arriére.

Freins

Systeme de freinage a double circuit
par servofrein a dépression:
systeme antiblocage;  'avant:
freins a disque 2 étrier flottant; 4
Tarriere: freins a disque a étrier

hxe: frein de stationnement au pied
comportant des segments supplé-
mentaires et des tambours separes;

témoins de controle du niveau de
liquide de frein des deux circuits et

pour 'ABS; indicateur d’usure des
garnitures pour les freins avant.

Direction

Direction assistée Mercedes-Benz:
amortisseur de direction; plaque
rembourree de grande surface sur
le moyeu de volant; pot antichoes
deformable sous la plaque:
colonne de direction deformable:
boitier de direction placé loin der-
riere I'essieu avant.

Sur demande: colonne de direction
a réglage longitudinal électrique.

Carrosserie

Carrosserie tout acier autoportante:
habitacle indéformable, résistant A
la torsion (cellule de sécurité); ré-
servoir de carburant au-dessus du
train arriere; parties avant et arriere
absorbant les chocs: excellente visi-
bilité panoramique; vitrage en verre
de securité (toutes glaces); vitres
teintées; quatre portes; baguette
de protection élastique des deux
cotes; systeme élastique de pare-
chocs en matiere de synthese de
premiere qualité a 'avant et 4 I'ar-
riere. Leve-glaces électriques avant.
Sur demande: toit ouvrant rele-
vable a commande électrique.

Sieges

‘A lavant et a I'arriere: forme ana-

tomique, assise des sieges profilee
«€n coin»; ressorts harmonisés
avec la suspension de la voiture et
avec la position d’assise; siéges
avant reglables en approche et en
inclinaison du dossier, siege du
conducteur réglable en hauteur et
en inclinaison de I'assise; ancrage

antichocs; a 'avant, ceintures de

sécurité trois points a enrouleur,
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reglage en hauteur 3 positions et
rétracteurs, appuie-téte de sécurité
reglables en hauteur au moyen
d’une molette: a I'arriere, deux
ceintures de securite deux points
a enrouleur, ceinture abdominale
au milieu. Accoudoir central
arriere escamotable. Accoudoir
central avant relevable.

Chauffage/aeration

Admission permanente d’air r::haud
ou frais sans courants d’air: regu—
lation électronique de la tempera-
ture de I’ habltagle qu: maintient
constante toute EEITIPEI'E'[UI‘E d'E
chauffage sélectionnee entre 16° et
32°C; repartition de I'air vers le
pare-brise, les glaces latérales, le
plancher avant et amenee d’air
separee vers le plancher arriere;
chauffage séparé des cotés droit et
gauche; grande buse au milieu de
la planche de bord pour I'amenée
dair exterieur, reglable en continu
dans toutes les directions; chauf-
fage de lunette arriere a arret
automatique; soufflante radiale a
quatre vitesses avec volet dair
rincipal.
Igur demande: climatiseur ou cli-
matiseur automatique.

Pare-brise |

Verre de sécurite feuilleté; lave-
Elace a chauffage électrique avec

eux doubles buses degivrantes;
essuie-glace; panoramique a com-
mande teles{:ﬂpl e avec moteur a
deux vitesses et Elayage intermit-
tent, commande par commodo au
volant.

Eolaiage

avec feux de

| position, feux de croisement asy-

mét_n% 1es, feux de route, anti-

“Fdn s

ds (équipement halo-

';':‘; &'ﬁﬂ)ﬁ:“ihmmﬂ’amnsment de

uhlh&&mfeux ﬂe pus:luﬂnet des :

d’huile; thermometre de lig

phares; correcteur pneumatique
de la portée des phares; feux de
stationnement; phares de recul et
feu de brouillard arriere intégres;
eclairage des instruments reglable
en continu: plafonnier a relais
temporise et lampe de lecture sup-
plementaire pour le passager
avant; plafonnier arriere; eclaira-
ges pour le cendrier, la boite a
gants, la commande d’aeration et
de chauftage, le coffre a bagages:
eclairage des seuils de portes.

Equipement de signalisation

Fonctions commandeées par com-
modo au volant: clignotants a rap-
pel automatique et contact a
impulsion pour signaux de déepas-
sement, appel-de-phares. Avertis-
seur sonore; feux de stop; feux de
détresse.

Serrures

Verrouillage central (commande
multlpmnt) integrant ega]ement la
trappe a carburant: serrures a
tenon conique sur toutes les por-
tes: secunte enfants aux portes
arriere; serrure de coffre a baga-

es; antivol de direction combiné
a la commande de prechauffage, au
démarreur et au verrou de repen-
tion de démarrage: clé prmcira]e a
quatre gorges pour les portes, I'anti-
vol, la boite a gants et le coffre a
baga%esg clé auxiliaire seulement
pour les portes et I'antivol.

[ Instruments et temoins de controle i

Planche de bord rembourrée a
déformation progressive; indica-
teur de vitesse; compte-tours:
indicateur de température exte-
rieure; totalisateur kilométrique et
compteur kilométrique journalier:
montre a quartz; manometre d
ide

de refroidissement; jauge de

- burant: témoins pour les fe‘ux de

route, les clignotants, les feux de
detresse, le frein de stationne-
ment, la charge de la batterie, le
feu de brouillard arriere, la
reserve de carburant: indicateur
d’usure des garnitures de freins;
temoins de controle du niveau
d’huile moteur, du liquide de
freins, du liquide de refroidisse-
ment et de I'eau du lave-glace;
controle de prechauffage: témoin
de defaillance des ampoules de
I’eclairage exterieur; symbole cli-
gnotant «Attachez vos ceintures»;

temoins de controle de I’ABS et de
la 4MATIC.

Divers

Console centrale plaquée de bois
récieux: bac de rangement entre
Fes sieges avant: vide-poches sur
les portes avant; boite a gants ver-
rouillable; preequipement auto-
radio avec antiparasitage; antenne
automatique; volant et levier de
vitesses gaines de cuir. Retroviseur
;ntﬂ-neur]ﬂur et nuit; rétroviseur
extérieur gauche chauffant et re-
able de l'intérieur, a miroir anti-
ebloussant; rétroviseur extérieur
droit chauffant a commande élec-
trique et miroir anti-¢blouissant;
pare-soleil rembourres avec miroirs
de courtoisie (métalliques de sé-
curite) eclaires: pare-soleil central
rembourré: trois poignées de main-
tien au cadre de pavillon; pateres
aux poignees arriere; accoudoirs
de portes rembourres avec poignées
de maintien; cendrier avec allume-
cigare a I'avant: cendriers rabatta-
bles dans les portes arriere; mo-
quette en velours fin a I'avant et a
Iarriere; compartiment de range-
ment dans le voile de la roue de
secours; anneaux de remor age a
I'avant et a l'arriere: triangle de pre-
signalisation; nécessaire de premiers
secours dans la plage arriére.
Sur demande: air-bag pour con-
ducteur ou pour conducteur et
passager avant.



Cotes

*ﬂi—“—m

300D 4MATIC
250D 300D 300D TURBO
200D 250D TURBO 300D TURBO 4MATIC

A Hauteur hors tout 1446 mm 1446 mm 1446 mm 1451 mm
B Voie avant 1497 mm 1497 mm 1497 mm 1497 mm
C Voie arriere 1488 mm 1488 mm 1488 mm 1488 mm
D Largeur hors tout 1740 mm 1740 mm 1740 mm 1740 mm
E Empattement 2800 mm 2800 mm 2800 mm 2800 mm
F Longueur hors tout 4740 mm 4740 mm 4740 mm 4740 mm

%

G Distance volant-dossier siege

conducteur" 482 mm 482 mm 482 mm 482 mm
-m
H Hauteur assise avant" 975 mm 975 mm 975 mm 975 mm

%

J Distance dossier siege

conducteur-dossier arriere" 690 mm 690 mm 690 mm 690 mm
K Hauteur assise arriere 958 mm 958 mm 958 mm 958 mm
L Largeur aux coudes avant 1346 mm 1346 mm 1346 mm 1346 mm
M Largeur aux épaules avant 1420 mm 1420 mm 1420 mm 1420 mm
N Largeur aux coudes arriere 1406 mm 1406 mm 1406 mm 1406 mm
O Largeur aux épaules arriere 1416 mm 1416 mm 1416 mm 1416 mm
Volume du coffre selon VDA* env. 0,52 m? 0,52 m* 0,52 m* 0.52 m? =
v Cote variable selon la position du siége. * Association des constructeurs automobiles allemands.
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Caracteristiques techniques

Mercedes-Benz 200D, 250D, 250D TURBO, 300
300D 4MATIC, 300D TURBO, 300D TURBO 4M

200D 250D 250D TURBO
Nombre de cylindres B 4 5 5
Alésage/course 87/84 mm 87/84 mm 87/84 mm
Cylindrée totale 1997 cm? 2497 cm? 2497 cm?
Puissance nominale!) en kW a tr/mn 53/4600 66/4600 93/4600 1
Couple nominal®’ en Nm a tr/mn 123/2800 154/2800 231/2400

Compression 22 22 22

Remplissage d’huile dans
bloc-cylindres maxi/mini 5.0/3.0 litres 5.5/3.5 litres 6,0/4.0 litres |

M
Capacite du circuit

de refroidissement env. 8.5 litres env. 9.0 litres env. 9,0 litres
———_———_—"-‘_—

Alternateur 14 V/55 A 14 V/55 A 14 V/55 A

M

Batterie 12 V/72 Ah 12 V/72 Ah 12 V/72 Ah

N

Vitesse maxi env. 160 km/h env. 175 km/h env. 195 km/h

M

Pneumatiques 185/65 R 1587 Svoire T 195/65R1591T 195/65 R 15 91 H

M

Carburant gazole (selon DIN 51601)

M

Consommation de carburant®) en 1/100 km

en cycle urbain 7.9 8.9 0.2
a 90 km/h 5.3 5.4 6.0
2120 km/h 70 70 Z

M

Capacité du réservoir de carburant,

dont env. 9,0 litres de réserve env. 70 litres eny. 70 litres env. 70 litres
Diametre de braquage 11,2 m 11,2 m 11,2 m

Poids en ordre de marche® 1280 kg 1320 kg 1410 kg
PTAC 1800 kg 1840 kg 1930 kg

W

Charge remorquable: le législateur admet différentes possibilites DIN 70030 lere partie. Les valeurs de consommation indiquées

dont nous vous informerons volontiers. Demandez notre brochure sont déterminées selon une méthode normalisée:

spéciale. ' — sur un bane d’essai dont le cycle de fonctionnement simule un

| parcours urbain.

1 La puissance indiquée selon CEE 80/1269 est effectivement dis- — sur un bane d’essai ou sur une route plane et seche a des vitesses
_ponible a 'embrayage pour I'entrainement du véhicule aprés de-- ‘de contrdle stabilisées de 90 km/h et de 120 km/h. .
duction de celle absorbée par tous les organes annexes du moteur.  Ces valeurs constituent une base pour la comparaison de différents

- uypesdevéhicules. Suivantle style de conduite, les conditions pro-
 ? Consommation de carburan selon directive CEE 80/1268 voire  pres a1a route et 3 la circulation, les influences de lenvironnement



300D 4MATIC D 300D TURBO 4MATIC
6

87/84 mm 87/84 m 87/84 m 87/84 mm

2996 cm® ~ 2996cem? 2996 cm?
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