Mercedes-Benz.
ABS ASD ASR 4MATIC

LLes systemes de dynamique de marche
électroniques et automatiques




Concevoir la technique
du futur, par tradition.

=Noblesse oblige — ou plutot la renom-
mée oblige a toujours fournir la meil-
leure solutions.

Fidéle a cette maxime. Mercedes-Benz
a sans cesse rehaussé le progrés techni-
que utile, pour atteindre un niveau
jll:-i{fll--':lllil'.'i INCONNu.

Ainsi. t'hil[!ur vehicule Mercedes offre
'[itll'jfl ﬂujuur{”mi des solutions llniqur:e
en matiere de securite de conduite: des
constructions telles que la :-cu:-:pl'n.'-iinn
arriere multibras et la :-cu:-cpt-n:-'.iun davani
i jumlws amaoriissanies pour la combi-
naison optimale des meilleures caracté-
riﬁti{{llﬁ*:i detenue de route et de confort:
ou les earrosseries aux lignes parfaite-
ment m'*md:.ni_lr11i{|llr:-' qlli reduisent
non seulement la résistance de lairmais
encore 'effet de portance et uplimiﬁl‘m
de ce fait N'adhérence au sol.

Pour pouvoir tirer le maximum des
avantages de sécurite et de confort des
Mercedes-Benz, méme
dans les conditions de conduite particu-
licrement difficiles. Mercedes-Benz a
investi de longues années de dé n*h:-ppurh
ment et d'essai pour élaborer un con-
cept de dynamique de marche tout a fait
nouveau. utilisant de fagon judicieuse
et logique lintelligence d'un systéme
électronique trés poussé. Lenjeu en
valait la |:l=im': grﬂn* aux sy stemes de
transmission A n'*gu lation t"|rr:'lnmi{||_u=
et automatique <«ASD», <ASR» ef
=<IMATIC- la technique automobile
vient de franchir le seuil d'une ére
nouvelle.

:i-ll!‘:'l.ll'ﬁ.."-'ll!l’]:-'

Publicité Internationale

Les caractéristiques techniques et
les performances des modéles pré-
sentés peuvent différer selon les
pays de commercialisation, de
méme que les équipements de
série ou proposés en option.
Pour toutes précisions, s'adresser
@ votre repreésentant.

Une spécialité Mercedes:
Un systéme électronique
de pointe, et vraiment
utile!

Chez Mercedes-Benz. la mise au point
et Papplication de nouveaux systémes a
commande électronique sont toujours
associees dans le but de procurer au
conducteur un avantage appréciable,
par rapport a tous les systémes connus
jusqu’alors. Clest suivant ce principe
que 'on a vu, par exemple, naitre le sac
gonflable <air-bags et le rétracteur de
ceinture., le s}'sti*mv multifonctionnel
grace auquel la technique du catalvseur
peut maintenant atteindre la perfeetion
ctenfinle systemeantiblocage Mercedes:
le premier systéme a régulation électro-
nigue automatique dans le domaine de
la sécurité de conduite.

l.es nouveaux systemes du concept de
dynamique de marche sont compara-
bles, dans leur principe de base, au
systeme  antiblocage ABS: 1'électro-
nique adapte  automatiquement e
=travail= du systéme suivant les condi-
tions de roulement. Elle reconnait bien
plus rapidement une situation donnée -
elle peut réagir et prendre ses décisions
bien plus vite que 'homme.

Les différents systémes du concept de
l.|}'numil|ue- de marche Mercedes-Benz
(tenant compte des caractéristiques
d’utilisation speciliques du modele
considéré) prennent done la meilleure
décision au meilleur moment. indépen-
damment du nombre d'années d'expé-
rience du conducteur. de ses facultés de
réeaction mises I.{:lll‘{'uw’ dans des
situations exceptionnelles et de son
endurance psychique. Lintervention
de ces systémes est éralement signalée
par un voyant, ce qui donne au condue-
teurla possibilité de corriger.s’il valieu,
son style de conduite.




ABS:
|.e 5}-‘51,%111& antihim:agn
Mercedes-Benz.

Application automatique de
I'effort de freinage maximal
en conservant le pouvoir
directeur optimal du
vehicule.

=i les roues se bloquent au [reinage, au
lien de continuer a tourner. tous les
elforts appliqués au volant du véhicule
restent vains: il va <tout droits. car les
peuvent ctablir
aucune foree de euidage latéral.

FOLeS |:||:|:|m'-1-~ i

Cet etatl de lait a conduit. il v a df'j;ﬁl e
nombreuses annees, a la recommanda-
ti“” :’-"ﬂ"rdl“ 1i1~|1'1;|lli|'|'l‘r Ii.l IH.'ﬁIi.III' |II'

[reim par -r;'L-rmlpar ~done en agi:-c:-'um i
plusieurs reprises, le plus briévement
possible —pour freiner sur une chaussée
mouillée ou glissante,afin de rétablirau
moins instants  la
manceuvrabilite du véhieule, Clest en
partant de  cetie que
Mercedes-Benz a mis au point le sys-

fror lh‘ courts

constatation.

teme antiblocage ABS,

En realisant le premier systeme de frei-
nage par-ia-coups- a pilotage électroni-
que automatigque, Mercedes-Benz a
ouvert une nouvelle dimension de la
securite de conduite, CABS de Mercedes
corrige le dosage de leffort de [reinage
plus rapidement et de facon bien plus
liable que ne pourrait le faire le

conducteur le }J]LI:- expérimente. Les
roues ne se bloquent pas et transmettent
alors simultanément a la route la force
de freinage physiquement la  plus
erande possible. La manoeuvrabilité du
vehicule est alors pleinement conser-
Ve,

LABS de Mercedes est une aide tres
P]’lr‘t'il*ll.-'-l". pour le conducteur, en parti-
culier sur les chaussées mouillées ou
verglacées, ou bien dans les ITAges Ser-
rés. Latechnique des ordinateurs assure
la régulation de tout le processus de
In*umgf'-




ASD:

e différentiel auto-
bloquant de la nouvelle
geneération.

Pour les modeéles
Mercedes de quatre a
six cylindres.

I’rupulsiun aul{}nmtique-
ment plus sure — meme
dans les conditions les plu:&i

difficiles.

Le patinage d'une roue motrice fait déja
perdre la majeure partie de la force de
traction. Le différentiel autobloquant
de Mercedes-Benz est dérive du sys-
teme de différentiel connu a glissement
limité dont les avantages ont été toute-
fois considérablement dt"\'l'|n|:r[}i':i.
|'effet de blocage se trouve amplifié sui-
vant le besoin, de 35% a 100 %,

Une telle elficacité ne peut étre cepen-
dant utile que si le blocage intervient
immeédiatement, lorsqu’on en a besoin,
et est completement supprime des que

les conditions de roulement se sont sta-
hilisées. et naturellement aussi au frei-
nage. Le systeme ASD intervient auto-
T]];]lil:|11+"ll'll‘ﬂ1 et assure ces fonctions
dans les meilleures conditions: la com-
mande t"h'l'lruni[]m* active le |1|m'-,|gu-
juste au bon moment et le desactive
aussi  rapidement lorsqu’il  devient
superfllu  ou |ur:-:|||;u- le conducteur
Ireine.

La l:u-rhnir]u{- mise en oeuvre u'r-\;i;__n-
done plus que le conducteur inter-
vienne instantanément et prenne —sans
j:mmiﬁ se 1r{un|wr—|;1 décision {]ui con-
vient a instant précis, quant a lutilisa-
tion du blocage de différentiel. Le sys-
teme ASD étant deésactive. il n’a aucune
influence sur la maniahilité du véhicule
en parcours ordinaires et i des vitesses
clevies, Au I'rl*iuugv. le véhicule reste

|Hlljﬂlll“= stable et le :-i}'.-il:"ml' anti-
|1|l|r'-:|j_r4' peut pur[uih*nwnt fonctionner.
L'n vovant logé dans le tachymétre £7al-
lume pour signaler au conducteur
quune roue motrice, au moins, a ten-
dance a J+;i1ir'u'|'. Celui-ei peut alors
adapter son style de conduite en consé-
(uence,



ASR:

L.e systeme de réegu-
lation antipatinage pour
les modeles Mercedes-
Benz a huit cylindres.

Dosage dumnmllqm* et
précis dr la force motrice et
plus haute stabilité de
marche dans des conditions
particulierement difficiles.

Le systeme de régulation antipatinage
clectronique et automatique évite le
patinage des roues motricesa n importe
quelle vitesse = et ainsi le dérapage de
I"arriére lors d'une trop forte accéléra-
tion. Par consequent., |u|'.-.|111'i| doit
brusquement contourner un ohstacle
impréva ou en déboitan pour depasser
un autre vehicule, meme sur une chaus-
st glissante d'un seul eote.le conducteur
pourra accelérera fond sans que les roues
AE I'l:‘I}lll‘Ilil'I'I[ a el ordre inu|r|rnrlu|:|.

|e =-u1:1nw A\SR assure uulum.t[:quu-
ment le dosage de la foree motrice de
telle sorte que —suivant I'état de la route
= seule la foree effeetivement exploi-
table soit transmise au sol. Le dosage de
motrice fait, dans une large
Mmesi n'-elp[]l*i au meme ||rim'ip1- que e
dosage de la force de frei inage du sys-

la force

teme antib lm..wr s1 les nlph‘urn III"-
roues o un 'H"l]l[llil ::|n|||{ de I'ASR
signalent (uune roue COMmmence sou-
dainement a tourner plu:-' vite que les
autres, ordinateur freine la roue en
(que ston en ap Fl[llimlnl un ¢ffort de
[reinage bie I Precis, Jusqua ce (que I’ ap-

ttude une stabilité

au demarrage et
optimale solent garanties.
saccelérateur électroni-

Griace a son

(ues. 'ASR est aussi en mesure de

reduire au besoin le rmlplr moteur. Le

conducteur peut done h!‘]].ni]lli'l'l]l‘l!l
passerde la pédale de [rein i aceéléra-
teur: les roues ne patinent pas. la liaison
entre les pneus et la chaussée reste tou-
jours optimale et le conducteur peul
mieux controler son vehicule, méme
dans des situations difficiles.

[l va de soi r||1_1]|l voyani |um' dans le

tac Inlll: tre s allume aussi ]rnnruundh r

I'intervention du systeme ASR.
invite aussi le conducteur i mieux adap-

i)

ler son sty le de conduite en fonetion de
la situation.




AMATIC:

Transmission intégrale a
pilotage électronique
automatique — pour par-
faire les atouts du train
de roulement Mercedes.
Taillée sur mesure pour
cing modeles de la classe
moyenne Mercedes

Dans toutes les situations,

le juste choix automatique

du mode de transmission
le plus str.

Les performances et la sécurie des
vehieules Mercedes sont mondialement
reconnues, Cest i mn{uui il s"agissait
pour Mercedes dapporter. lors de la
mise au point d'un concept de transmis-
s10M intﬁ-rmh- de nouveaux avantages
l|ll| ne |II'{"-I’I!11I'11'[ toutefois ni lldnﬂ‘r“
ni inconvénients queleongues.

Le résultat: la <4MATIC-. La Revue
«Stern= du 20-2-86 a mentionné:
«Mercedes construit la transmission
intégrale parfaite .=,

Le <Spiegel- a éerit le 17-3-806:
les rivales. soit avee une transmission
intégrale permanente non commandée
par le conducteur. soit avee enclenche-
ment u[:llimmr]. Prl“ri!'l'lh‘lil hr‘u:-qm*-
ment de moins bons atouts ...

l.es  fonctions Euhm s du  systeme
AMATIC reposent, comme puurl AsDh et
'ASR, sur l'utilisation judicieuse dune
f'-lrrrlrunitpll.- ¢laborée. A la différence
des autres systemes intégraux. les syste-
mes de régulation parfaitement ajustes
ne lont :I]!JFII.'I aux Jpllll.l[h’“- de la trans-
mission intégrale et des deux blocages
de difféerentiel que s1 ceux-cl .ip'!u]!’l!"lll
objectivement des avantages et une
sécurité accrue pour une situation don-
née. s interviennent alors instantané-
ment et i différents niveaux d efficacite,
exactement en fonction des besoins du
moment. L'une des composantes logi-
ques du systéme est que la 4MATIC se
trouve immédiatement désactivee lors-
que les fonctions complémentaires
deviennent superflues,

Le voyant du tachymétre d’un modéle
cquipé dela4MATIC est f*gﬂh*m entuni-
(ue en son genre. Puisque le fonction-
nement du systéme est entierement
automatisé. le vovanl avertit le conduc-
teur de lentrée en action de la 4MATIC.
Ceci lui offre la possibilité de mieux

« loutes

adapterson :-'-I}'l:* de conduite suivant les
conditions données — en évitant l.'rgah'-
ment une surestimation des limites p]l}'-
siques de la transmission intégrale. une
erreur de jugement qui avee les autres
ﬁ}ﬁlf*T]iu-:a }wm conduire i des situations
dﬂllgl"ﬁ"“él"ﬁq

Lt avantage concluant est le nouveau
principe fondamental de cette solution
d avant-garde. La 4MATIC permet de
circuler dans des conditions normales
en profitant pleinement des caractéris-
tiques extrémement sires et du grand
confort de route du véhicule a |1r-|:r}1u|—
sion sans qu'une transmission avani
exerce une influence négative sur la
direction. Ce n'est qu’a Fapparition des
conditions de conduite pour lesquelles
la transmission intégrale offre objective-
ment la meilleure traction et une stabi-
lit¢ de marche supérieure. que les roues
avant  deviennent
rnnlrif'r:-.l.rHt"p.'.ll‘litiundu'l—;I force avant/
arriere: 35/65%).

De plus. le systéme AMATIC enclenche
;l.uinm:niqm'uwnl la traction avant lors-
qu’il s"agit d"aceroitre la stabilité de tra-
jectoire dans les virages pris a vive
allure.

Par ailleurs, le s AMATIC
enclenche toujours la traction avant
pour optimiser la transmission de la
puissance au sol et la montée en cote.
La 4MATIC offre encore d’autres raffi-
nements et de ee fait, des réserves de
securite: en cas de nécessité, le systeme
bloque en plus le différentiel inter-
ponts, Outre I'avantage de la transmis-
sion & quatre roues motrices, le blocage
constitue un accouplement rigide entre
les ponts avant et arriere. Cest-a-dire
que toute la puissance motrice est appli-
quée du eoté on adhérence ausol est la
meilleure (4 lavant ou i Uarriére). Si
cela ne suffit pas, le systéme passe au
troisitme échelon d'intervention et
bloque le différentiel inter-roues de
I'essieu arriere. On obtient alors la meil-
leure traction pussihii.': la transforma-
tion optimale de la puissanee du moteur
en traction.

Autorm:l illl]l"llH'lll

svsleme

Comme toutes les solutions de réel pro=
orés, Navantage du coneept 4MATIC -
ouvrant wumne ]'IU'lI."ul'"" 1-'E.".|'l.!1.l|' {I.'l' ]...hi:i"
toire de 'automobile - réside dans la
HII'I'II:]'I.'I:[ !tl" l'].i.' I. ll“ll"u.ltlﬂll Ilr;lt](llll" Il""h
fonctions a régulation electronique qui
interviennent en corrélation les unes
avee les autres, constituent un :-'-}':-itit:'ur
rn?g_:_lnh:ur en circuit fermé qui vieni
judicieusement assister le conducteur
dans desz situations difficiles. Quelles
que soient les conditions données. il
]H"l“ tl'llljl:llll"!'i I'I'Iil"l.I!i Seconcenlrersur IH
circulation et sur 'état de la chaussée. 1|
ne doit done jamais se soucier d enclen-
cher le systtme 4AMATIC au moment
{_II]I'I('!I"I_[I]"I i*l Imurum* Ill.ll'lr’l' Ilil"‘l’l l]lr"ll’]"
minde = et il ne ||-:|ul‘ pas non p|u- de
prendre une mauvaise décision a cel
r'_s,r.er. L élee lruuu!m = uzt_rll- luujﬂllr:-
bien. ¢’ est=a-dire exactement comme il
faut compte tenu de la situation donnée,
el Ce. I|I‘i:il“'“11|| I!IU“ I'-i.llﬂilli'”'l.f'“l [[U;t‘
I'hommme. La 4MATIC est.de ce fait.en
avanoce sur tous= II‘.'- aulres= :'h_"ﬁ."'li"l'l'l.{':i-.

Aucune perturbation du
fonctionnement de F'ABS
ou de la stabilité de
trajectoire au lreinage.

La 4MATIC vichicule
Mercedes-Benz daller plus sirement
de I'avant = et aussi de [reiner en toute
sécurité. En effet, lorsque les hlm*ﬂgl‘ﬁ
de différentiel sont en action. le Y steme
antiblocage ne se trouve pas désactivé.
Au contraire, les dilférentiels sont in-
stantanément  deéblogués  lorsque  le
conducteur freine, Leflicacité du sys-
teme ABS Mercedes monte de série sur
tous les modeles équipeés de la AMATIC
est par conséquent toujours pleinement
carantie. Ceci confirme, une nouvelle
fois. la philosophic Mercedes- Benz: un
peut  étre considere
comme resolu que si la solution a éteé

I:It"l'l'l'll:'l :t L

IIF{JIIIE‘IIII‘ Lk

ctudice a fTond en théorie et pt:-u:eﬁf'{' ala
perfection  jusqu’au moindre  détail
dans son application pratique.



LLe concept de
dynamique de marche
dans la gamme
Mercedes:

ABS,ASD, ASR,
AMATIC.

L =de série
® = cn option
— =non disponible

Situation: 12/86

ABS

ASD

AMATIC

Modele

190 D

190 D 2.5

190

190 E

190 E 2.3

190 E 2.6

190 E 2.3-16

200D

250D

300D

300 D 4MATIC

200

230 E

260 E

300 E

260 E AMATIC

300 E AMATIC

200TD

250TD

300 TD

300 TD TURBO

300 TDT 4MATIC

200T

230 TE

300 TE

300 TE 4MATIC

260 SE
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300 SE/300 SEL

420 SE/420 SEL

500 SE/500 SEL

560 SEL

420 SEC

500 SEC
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560 SEC
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